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L  NE- VIRUMAA 

LIIKUVUSUURINGU KOKKUVìTE 
 

Lªªne-Virumaa liikuvusuuringu viis 2020. -2021 . aasta l lªbi Tallinna Tehnika¿likooli 

Logistika ja Transpordi teaduskeskuse uurimisr¿hm koostººs Linnalabori, InPhysica ja SEI 

Tallinna ekspertidega.  

Liikuvusuuringus osalesid Lªªne-Viru maakonna kaheksast omavalitsusest kuus, sest 

Rakvere linnas ja Kadrina vall as ei koostatud uuringu taotluse esitamise ajal 

¿ldplaneeringuid, mille jaoks liikuvusuuring on sisendiks.  

Lªªne-Virumaa liikuvusuuringu peamised jªreldused: 

- Uuringu vastajate elukohad asuvad peamisel hajaasustus e-  ja maapiirkondades, 

mist»ttu on autokasutusel suur roll igapªevastes liikumistes nii tººle, kooli, poodi 

kui vaba aja veetmisel;  

- Lªhiaastatel suureneb eakamate elanike osakaal,  mist»ttu muutub olulisemaks 

teenuste ligipªªsetavus ja ¿histranspordi korralduse parem koordineerimine 

n»udep»histe lahendustega. N»udep»hine transport tagab nii maa-  kui 

linnapiirkonna elanikele ¿htlase kindlustunde Lªªne-Virumaal elamisel;  

- Uuringus osalenud valdade elanikud on valmis uute liikuvusteenuste 

(n»udetransport, s»idujagamine, l¿hirent) kasutamiseks, juhul kui nende 

maksumus (kuni 50 eurot kuus) on soodsam isikliku auto kasutamisest;  

- Raudteeliiklusest on kujunenud Jªneda-Lehtse -Tapa -Tamsalu -Kiltsi -Rakke 

¿mbruse elanikele oluliseks tºº-  ja vaba aja tegevuste levikuala suurendamiseks, 

v»imaldades neil kªia mugavalt ja kiiresti nii Tallinnas, J»geval kui Tartus;  

- Ida -suunalise raudteeliikluse teekonnal Tapa -Rakvere -J»hvi-Narva arengusse tuleb 

enam panustada veeremi sageduse kui mitmekesisuse osas, et t»sta rongide 

konkurentsiv»imet bussiliiklusega. N»udlus ida-suunalise raudteeliikluse jªrele on 

olnud viimastel aastatel kasvav ja edaspidi tuleks kaaluda reisirongi ¿henduse 

loomist ka Kunda -Rakvere liinil;  

- Lªªne-Virumaa ¿histranspordi ¿hendused naabermaakondadega s»ltuvad 

¿histranspordikeskust e struktuurist. Harju maaga on Lªªne-Virumaal nii kaugliinide 

kui kohalike avalike liinide ¿hendus vªga hea, sest maakond kuulub P»hja-Eesti 

¦histranspordikeskuse liiniv»rku. Kui Ida -Virumaa ja J»gevamaaga on ¿hendused 

rahuldavad, siis Jªrvamaaga on ¿histranspordi¿hendused harvad ja vajaksid nii 

tººrªnde kui eras»itude parandamiseks edasist arendamist;  

- Uuringus osalenud ettev»tete tººtajad liiguvad peamiselt isiklike autode v»i 

tººkoha organiseeritud transpordiga . Kuid tººtajad sooviksid rohkem rattateede 

¿hendamist ettev»tetega ja tººandjad sooviksid ¿histranspordiv»rgu ¿hendamist 

keskuste ja ettev»tluspiirkondade vahel. Tººtajatele isikliku auto kasutamise 

h¿vitised on peamiselt suurusjªrkudes kuni 50 eurot kuus v»i ¿le paarisaja euro 

kuus.  

- K»ige olulisem on inims»braliku elu-  ja liikumisruumi loomine, sest kihutavate 

autode ja veokitega k»nniteedeta ja sopastel tªnavatel ei soovi ¿kski elanik ise, 

ega oma laste v»i vanematega elada v»i liigelda. Kui elanikud nªevad, et 

omavalitsus tegeleb inimliku elukeskkonna ja ohutu tªnavaruumi vªljaehitamisega, 

kus on tagatud k»igile juurdepªªs olulisematesse kohtadesse ja 

¿mberistumispunktidesse, siis ei soovita nii palju ka kodukohast lahkuda. 
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SISSEJUHATUS  
Lªªne-Virumaa kuue kohaliku omavalitsuse liikuvusuuring toimus 2020. aasta suvest 

2021. aasta kevadeni. Uuringu lªbiviimist rahastas Riigi Tugiteenuste Keskus  

projektitoetusena, mida anti Viru -Nigula vallavalitsusele, kelle eestv»ttel esitasid Lªªne-

Virumaa kuus kohalikku omavalitsust (Haljala va ld, Rakvere vald, Tapa vald, Vinni vald, 

Viru -Nigula vald ja Vªike-Maarja vald) (RTK) ¿histaotluse Ă¦ldplaneeringu koostamiseks 

vajalike uuringute ja anal¿¿side" taotlusvooru. 

Aastatel 2017 -2018 on Lªªne-Viru maakonnas leidnud aset suured muudatused ja vªlja 

on kujunenud tªiesti uus olukord, mis n»uab teistsuguseid lahendusi ja pakub samas ka 

senisest erinevaid v»imalusi. 2017. aastal ¿hinesid haldusreformi kªigus mitmed kohalikud 

omavalitsused ning maakonda jªi tegutsema kaheksa valda ja Rakvere linn. See tªhendab, 

et vallad muutusid suuremaks, finantsiliselt ja halduslikult tugevamaks.  

Alates 1. jaanuarist 2018 l»petati maavalitsuse tºº ning toimus mitmete ¿lesannete 

¿mberjagamine. ¦histranspordi korraldamine on ¿le viidud P»hja-Eesti 

¦histranspordikeskusele, mille tegevuses osalevad ka Lªªne-Virumaa kohalikud 

omavalitsused.  

Riik p¿¿ab ¿ha suuremas mahus anda maanteev»rku ¿le kohalikele omavalitsustele ja 

juba varasemalt on te avitatud, et kergliiklusteede vªljaehitamine on suuresti valdade 

kªtes. K»ik see viitab, et tulevikus omavad omavalitsuste otsused ï sh liikuvuse 

valdkonnas ï senisest veelgi suuremat kaalu ja omavalitsustel peavad olema vªlja 

tººtatud vajalikud lahendused  uutes tingimustes toimetulekuks.  

Uuringu lªbiviimist rahastatakse Euroopa Liidu Sotsiaalfondi meetmest ĂKohalik ja 

regionaalne arendusv»imekus" ning omafinantseeringu osa projektis katavad uuringus 

osalevad partnerid v»rdsetes osades oma eelarvetest. 

Liikuvusuuring on vajalik kuuele Lªªne-Viru maakonna kohalikule omavalitsusele, kes 

koostavad hetkel valla ¿ldplaneeringuid: Haljala vald, Rakvere vald, Tapa vald, Vinni vald, 

Viru -Nigula vald ja Vªike-Maarja vald. Projekti raames viiakse ¿hiselt lªbi liikuvusuuring, 

mis annab olulise sisendi nii avaliku ruumi kui ka transpordi paremaks korraldamiseks 

valdades. Uuringutulemusi kasutatakse sisendina ¿ldplaneeringu koostamisel. Uuringu 

lªbiviimise projektijuht on Viru-Nigula vallavalitsus.  
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1.  ¦LDOLUKORRA KIRJELDUS  

1.1.  LIIKUVUSKORRALDUS L  NE- VIRU MAAL  

Lªªne-Viru maakond asub P»hja-Eestis ja piirneb Harju, Ida -Viru, J»geva ja Jªrva 

maakondadega ning Soome lahega. Maakonnakeskusest Rakverest on Tartusse ca 120 

km, Narva ca 110 km ja Tallinnasse ca 100 km. Kunda sadamast ¿le Soome lahe Kotka 

linna on ca 120 km ja Loviisa linna ca 100 km 1.  

2020. aasta alguse seisuga oli Statistikaameti andmetel maakonna rahvaarv 58 862 

inimest, millega ollakse maakondade v»rdluses 5. kohal. Statistikaamet nªeb maakondade 

rahvaarvu prognoosis  Lªªne-Viru maakonna rahvaarvuks 2030. aastal ette 51 300 inimest 

ehk 2018. aasta algusega v»rreldes 14% vªhem. Maakonna elanike asustustihedus on 

15,9 inimest km 2 kohta.  

Lªªne-Virumaa arengustrateegia 2030+ kohaselt on maakonna liikuvustaristu olukord 

jªrgmine:  

Transport ja ¿hendused  

Lªªne-Viru maakonda lªbivad olulised Eesti riigi raudtee¿hendused Tallinnast Peterburi, 

Pihkva ja Riia suunal. Maakonda lªbivad Tallinn-Narva ja Pªrnu-Rakvere -S»meru 

p»himaanteed. Kundas asub regionaalne kaubasadam. Maakonna ¿hendatust eelk»ige 

Tallinnaga tuleb lugeda heaks: neljarealine p»himaantee, tihe kommertsbussiliiklus, 

millele lisandub raudteeveondus. Valdav osa pendelrªndest vªljapoole maakonda on 

seotud Tallinna ja Harju maakonnaga. Arvestades Ida -Virumaa potentsiaali tººkohtade 

piirkonnana, samuti Lªªne-Virumaa v»imalusi pakkuda head elu-  v»i ka tººkeskkonda nii 

Harju -  kui ka Ida -Virumaal tººtajatele, on olemas vajadus kahesuunaliste piisava 

sagedusega ¿histranspordiliinide jªrele, mis ¿hendavad k»iki P»hja-Eesti piirkondlikke 

keskusi.  

Tªhtis on t»sta reisirongi¿henduse sagedust Tallinna-Narva liinil, kas otse¿hendustena v»i 

siis Tapa -Narva liinil ¿mberistumisega Tallinna suunas ja vastupidi. Raudtee 

elektrikontaktv»rgu laienemine Rakvereni on olulise tªhtsusega, eelk»ige rongi¿henduse 

sageduse t»stmise eesmªrgil. Hetkel on Tallinna suunal elektrirongi¿hendus mªrksa 

tihedam kui diiselrongi¿hendus, samas h»lmab elektrirongi¿hendus ainult Harjumaad ja 

l»ppeb Aegviidu vªikeasulas. Maakonna arengut silmas pidades on m»istlik ehitada 

elektrirongi¿hendus vªhemalt Tapani, ideaalis Rakvere ja Kundani. Rongiliiklus on vaja 

kªttesaadavaks teha raudteeªªrsetele piirkondadele, lisades olemasolevatele liinidele 

lisapeatusi (nt Kiltsis ja Rakkes v»i siis ka kªivitada Rakvere-J»hvi/Narva siseliin), kuna 

tihe rongiliiklus aitab reaalselt parandada elanikkonna tººh»ivet, ettev»tete 

tººj»upuudust, »ppimisv»imalusi, meditsiiniliste ja muude teenuste kªttesaadavust jne, 

samuti aitab edendada turismi (nt jalgratta -  ja jalgsimatkajad).  

Vajalikud oleksid ka riigipoolse veondustoetusega tagatud bussi¿hendused 

maakonnakeskuste vahel (Rakvere -J»hvi, Rakvere-Paide). Edaspidi on oluline ehitada 

neljarealine Tallinna -Narva p»himaantee vªlja Haljala ristmikust Narva poole.  

Aastaid on rªªgitud regulaarse laeva¿henduse loomisest Kunda ja Kotka vahel. Kunda 

sadam kuulub eraomandisse. Viimastel aastat el on t»usnud huvi Kunda sadama 

kasutuselev»tuks ka reisisadamana, mis on oluline nii sadama enda kui ka maakonna 

 
1 Lªªne-Viru maakonna arengustrateegia 2030+, https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4270/4201/9024/Viru -

NigulaVVK_m57_lisa.pdf#  

https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4270/4201/9024/Viru-NigulaVVK_m57_lisa.pdf
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4270/4201/9024/Viru-NigulaVVK_m57_lisa.pdf
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edasise arengu seisukohast. Algselt Lªªne-Viru Maavalitsuse ja hiljem Kunda Nordic 

Tsement AS - i algatusel ning omavalitsuse toetusel tehtud uu ringute alusel on Eesti poolel 

olemas vajadus ja potentsiaal kauba ning inimeste (tººlkªijad, turistid) liikumiseks Kunda-

Kotka/Loviisa liinil, lisaks on valmimas lªhiajal uuringud Soome poolel. Sillamªe sadama 

p¿¿ded taaskªivitada ¿hendust Kotkaga kinnitavad sellise ¿henduse potentsiaali. 

Laevaliikluse algatamist nii Kunda kui ka Sillamªe suunalt ei tohi pidada konkureerivaks, 

vaid pigem tuleks siin nªha v»imalusi koostººks Sillamªe-Kunda -Kotka/Loviisa liinil. Tªhtis 

on riikide tasandi strateegiline (ja re gionaalpoliitiline) otsus, kas Eesti ja Soome vaheline 

¿hendus on korraldatud vaid ¿hest kohast (Tallinna-Helsingi liinil) v»i aidatakse kaasa 

¿hendusv»imaluste loomisele ka teistest piirkondadest. Regulaarse rahvusvahelise 

laeva¿henduse loomine aitaks oluliselt tihendada Lªªne-Virumaa, aga ka teiste  Ida - , Kesk -  

ja L»una-Eesti maakondade majandussuhteid Ida -Soome regiooniga. Samuti pakuks see 

uusi v»imalusi inimeste liikumiseks neis suundades nii tºº eesmªrgil kui ka k¿lastajatena.  

Oluline riiklik strateeg iline otsus on seegi, kas sarnaselt naaberriigi Soomega alustatakse 

piiri¿leste arengukoridoride kujundamist, nagu on nªiteks L»unakaar Peterburi-Tallinna -

Stockholmi suunal, mille eesmªrgiks on suurendada kaupade ja inimeste liikumist 

piirkonnas ning seelªbi toetada regiooni arengut. Lªªne-Virumaal on selge potentsiaal 

kaubavoogude teenindamiseks logistilistes s»lmpunktides nagu Tapa, Rakvere ja Kunda, 

samuti turistide teenindamiseks tªnu oma kultuuri- , loodus -  ja terviseturismi v»imalustele. 

Rakvere, Tapa ja Kunda puhul on oluline realiseerida kavandatud projekte transiitliikluse 

paremaks ja paindlikumaks suunamiseks: Rakvere nn P»hjaring (¿hendamaks Pªrnu ja 

Narva suunda) ja Kunda linna lªbiv liiklusskeem Kunda sadamani. Samuti on tªhtis 

parendada maakonna siseste piirkondlike keskuste omavahelisi ¿hendusi, mist»ttu on 

oluline vaadata p»hjalikult ¿le maakonna ¿histranspordiv»rk, eelk»ige korralduslikust 

seisukohast, saavutamaks optimaalseimat kattuvust avaliku sektori vahendite eest 

korraldatud liinide vahel . Saavutamaks h»reasustatud piirkondades suurenevat 

s»iduv»imaluste sagedust ja paindlikkust,  tuleb orienteeruda rohkemate 

¿mberistumisv»imaluste peale keskustes ning leida v»imalused n»ude v»i 

tellimustranspordi kasutusele v»tmiseks. Lªªne-Virumaa omavali tsuste algatusel on 

koostatud maakonnaplaneeringu teemaplaneering ĂLªªne-Virumaa jalg -  ja jalgrattateedñ, 

milles on mªªratletud k»ik perspektiivsed kergliiklusteed tªhtsuse jªrjekorda seatuna. 

Arengustrateegia perioodi l esimese tªhtsusjªrjekorra teede vªljaehitamine tªhendab 

peaaegu k»igi maakondlike keskuste ¿hendamist oma otsese tagamaaga kergliiklusteede 

abil. Seoses k eskkonnahoidliku liikumisviisi , pare mate ¿hendusv»imaluste loomise ja 

turismimajanduse edendamisega on maakonnas perspektiivikas arendada vªlja piirkondlik 

kergliiklusvahendite rendi -  ja teenindustaristu.  

Turism  

Maakonnale oluline majandusharu on turism. Maakonna osaks on Lahemaa kui Eesti ¿ks 

tuntumaid k¿lastuskeskkondi koos oma loodus-  ja pªrandkultuurmaastike, 

rannapuhkealade ja m»isakompleksidega. Lªªne-Virumaal tegutsevad kindlad liidrid omas 

turismitootesegmendis, nagu AS Aqva Hotels ja SA Virumaa Muuseumid. Statistikaameti 

andmetel oli 2017. aastal maakonniti k»ige rohkem muuseumik¿lastajaid tuhande elaniku 

kohta Lªªne-Virumaal, mis e destas jªrgnevaid maakondi ligi kaks korda. V»ib kindla 

veendumusega ºelda, et see on paljus saavutatud tªnu SA Virumaa Muuseumid 

tegevusele, kelle atraktiivsed ja hªsti toimivad kompleksid, nagu Rakvere linnus, Palmse 

m»is, Politseimuuseum, Altja kalurik¿la jt, on aastas toonud ca 200 000 k¿lastajat. 

Vajadus olemasolevaid atraktsioone arendada ja uuendada on loomulikult olemas kogu 

maakonnas.  

Vastavalt Lªªne-Virumaa arengustrateegi as 2030 toodule vajab maakonna rannikuala 

m»nda mastaapsemat turismiettev»tmist ja kuna seda kitsaskohta ei ole siiani lahendatud , 

on see endiselt pªevakorral. Samas Lahemaa rahvuspargi piires kerkivad esile 
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looduskaitset ja miljººvªªrtust puudutavad k¿simused, mille puhul v»ib ilmneda vastuolu 

ettev»tmise majanduslike eesmªrkidega.  

/é/ Rannikuala turismimajanduse arendamise ¿heks v»imaluseks, kuid praegu ka 

kitsaskohaks, on vªikesadamate seisukord ja nende toimimine k¿lastussadamate 

v»rgustikuna. /é/ ¦henduste olemasolu on elutªhtis riigi kui turismisihtmaa arendamisel. 

Sama kehti b turismiarenduse regionaalsel tasandil, mist»ttu tuleb ¿le korrata heade 

¿henduste olemasolu tªhtsus Lªªne-Virumaa jaoks ï nii pealinna Tallinna kui ka Soome 

lahe regiooni suurima keskuse Peterburi suunal, samuti p»hjasuunal ¿le Soome lahe. 

Puhkemajanduse  seisukohast on arengupotentsiaali ka Pandivere piirkonnal, kus vahelduv 

maastik on andnud ja annab perspektiivis v»imalusi edasi arendada aktiivse puhkuse 

alasid.  

Ettev »tlusalad ja ettev »tlikkus  

Lªªne-Virumaa puhul saab rªªkida 6-8 ettev»tlusala arendamisest: Rakvere linnas 

(Lennuki ja Narva tªnava piirkonnad), Rakvere vallas (Nªpi-Roodevªlja-Aluvere piirkond), 

Tapa vallas (Tapa ja Tamsalu), Viru -Nigula vallas Kunda linnas ja Aseris, Vªike-Maarja 

vallas (Kaarma) ja Haljala vallas. S¿stemaatiliselt ja kompleksselt on neist vªlja arendatud 

¿ks, Lennuki piirkonna ettev»tlusala Rakvere l innavalitsuse algatusel.  

Sotsiaalne elukeskkond  

Sotsiaalse elukeskkonna strateegilisteks mªrks»nadeks on teenuste kªttesaadavus ja 

kvaliteet. Elanikkonna vananemine ja ¿hiskonna suurem tªhelepanu erivajadustega 

inimestele toob kaasa ¿ha kasvava vajaduse mitmekesiste sotsiaalteenuste jªrele. Teiselt 

poolt maakonna elanikkonna vªhenemine v»ib kaasa tuua surve sotsiaalteenuste f¿¿silise 

paiknemise v»rgustiku koomale t»mbamiseks. H»reasustatud piirkondades tªhendab see 

teenuste halvenevat kªttesaadavust, sest vªhese inimeste arvu puhul kªib 

¿histranspordiga teenuste kªttesaadavuse tagamine majanduslikult ¿le j»u.  

Haridus -  ja meditsiiniteenuse puhul tuleb kindlasti silmas pidada kv aliteeti, kuna isegi 

teenuse formaalse kªttesaadavuse puhul tarbitakse teenust vªljaspool maakonda, kui 

kvaliteediga ei olda rahul.  

Maakonna p»hjarannikul m»jutab sotsiaalset elukeskkonda ka elanikkonna sesoonsus ï 

elanike arv suve -  ja talveperioodil muut ub oluliselt, mis teeb keerukaks sotsiaaltaristu 

¿lalpidamise vastavalt elanike arvu muutumisele. 

Tervishoiuteenuse korraldamises maakonna tasandil v»iks tuua vªlja kaks peamist 

vªljakutset: ¿ldhaigla teenuse sªilimine maakonnas ning esmatasandi tervisekeskuste ja 

vªiksemate perearstifiliaalide v»rgu optimaalne ¿lesehitus. Selleks on vaja nii riigi kui ka 

maakonna tasandil kokku leppida, mismoodi tagada tervisetaristu n¿¿disajastamine ja 

millised on tervisekeskuste suhted filiaalide v»i iseseisvate perearstikeskustega.  

TEHNILIS E TARISTU  EESM RKIDE ¦LEVAADE 

Å Kunda -Kotka/Loviisa regulaar¿henduse toimimine. 

Å Elektriraudtee (reisirongiliiklus) rajamine Rakvere ja Kundani  ning reisirongi 

¿hendussageduse suurenemine Rakveres, Tamsalus, Kiltsis ja Rakkes.  

Å Neljareali se Tallinn -Narva maantee (E20) vªljaehitamine maakonna ulatuses. 

Å Vªikesadamate v»rgustiku toimimine. 
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Å Kunda, Tapa ja Rakvere -Nªpi logistikakeskuste arendamine.  

Å ¦le-maakonnalise kergliiklusvahendite rendi - ja teenindustaristu toimimine.  

L  NE- VIRUMAA OOTUSED  RIIGITASANDILE  

Å Reisirongi liikluse liiniv»rgu tihendamine (sh Virumaa siseliin, Kunda haru), 

kiiruse suurendamine. Tallinn -Narva raudtee vªljaehitamine vajadustele 

vastavalt ja reisirongide veeremi uuendamine ning rongide arvu suurendamine.  

Å Tallinn -Narva maantee (E20) vªljaarendamine neljarealiseks Haljala-Kukruse 

l»igul. 

Å Kunda sadama reisijatekai ja reisterminali kaasfinantseerimine.  

Å Tººstus-  ja ettev»tlusalade, logistikakeskuste arendamine ja nende ¿hine 

turundamine.   

 

1.2.  LIIKUVUS UURINGU EESM RK JA TEGEVUSED 

Uuringu tulemustega pannakse alus maakonnas avaliku ruumi ning inimeste 

liikumisharjumuste kujundamisele otstarbekate ja jªtkusuutlike lahenduste suunas. 

Liikuvuse uurimuse tulemused on aluseks avaliku ruumi, liikuvusteenuste ja  sªªstvate 

liikumisviiside arendamisele. Uuringu kªigus kogutud andmeid kasutatakse Lªªne-Viru 

maakonna kohalike omavalitsuste ¿ldplaneeringute koostamisel avaliku ruumi ja elanike 

liikumise (sh ¿histranspordi) otstarbekaks ja jªtkusuutlikuks korraldamiseks.  

Liikuvusuuring koondab andmeid nii k¿sitlusest piirkonna elanikelt, ettev»tetelt ja 

omavalisustelt kui ka olemasolevaid suurandmeid (Statistikaameti elu -  ja tººkohtade 

andmed, P»hja-Eesti ¦histranspordikeskuse reisijate andmestik, mobiilpositioneerimise 

andmed Telia Eesti AS- ilt).  

Lªªne-Virumaa arengustrateegias on seatud igapªevaste liikumiste eesmªrgiks kodu -

keskus -kodu kªttesaadavusaeg mitte rohkem kui kolm  tundi. Hetkel on keskmine Lªªne-

Virumaa elanike elu -  ja tººkoha vaheline liikumisaeg autoga keskmiselt 1 -1,5 tundi.  

Lªªne-Virumaa liikuvusuuringu raames viis Tallinna Tehnika¿likool (TT¦) lªbi pool-

struktureeritud intervjuud valdade kontaktisikutega ja maakonna arenduskeskusega ning 

korraldas kuue valla elanikele veebip»hise liikuvusk¿simustiku. Lisaks anal¿¿siti 

Statistikaameti elu -  ja tººkohtade seoseid ja paiknemist maakonna t»mbekeskustes ning 

v»rreldi tulemusi P»hja-Eesti ¦histranspordikeskuse reisijate liikumisandmetega. 

Tªiendavalt viisid TT¦ eksperdid lªbi intervjuud Lªªne-Virumaa suuremate e ttev»tetega 

ja korraldasid uuringus osalevate valdade ettev»tetele nende transpordivajaduste 

veebik¿sitluse. TT¦ liikuvuskorralduse magistrandid viisid koostººs Transpordiametiga ja 

uuringupiirkonna koolides lªbi »pilaste kooliteede kaardistamise, et teadv ustada paremini 

7-18 -aastaste noorte liikumisprobleeme.  

Uuringu eesmªrk on kujundada selge arusaam Lªªne-Virumaa liikuvust m»jutavatest 

protsessidest ja erinevate ots uste v»imalikest tagajªrgedest uuringu piirkonnas: Haljala 

vallas , Rakvere vallas , Tapa vallas, Vinni vallas, Viru -Nigula vallas ja Vªike-Maarja vallas . 
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1.3.  LIIKUVUSUURINGU TOIMUMISAEG  

Lªªne-Virumaa kuue omavalitsuse liikuvusuuring toimus juuli 2020 kuni mªrts 2021, mis 

oli Eesti elanike liikumisviiside osas vªga muutliku iseloomuga periood, mida osaliselt 

m»jutasid  COVID -19 viiruse leviku takistamiseks seatud piirangud. Peamiselt m»jutasid 

kehtestatud piirangud vªlisturistide liikumist Eestis, mis oli varasematest aastatest 

oluliselt madalam ning suurendas omakorda siseturistide arvu.  

Oluliselt kasvas 2020. aastal kodutºº osakaal ¿le Eesti2,  mis t»stis Statistikaameti 

hinnangul kaugtººd tegevate inimeste arvu kevadel 198 700-ni ehk 40%ni h»ivatutest ja 

teise viiruselaine ajal aasta l»pus pea 200 000-ni.  

Kooli»pilastele 2020. aasta s¿gisel-talvel Lªªne-Virumaal olulisi piiranguid ei seatud, kuid 

2021. aasta alguses kehtestati maakonna koolides distants»pe.  

 

  

1.4.  LIIKUVUSU URINGU METOODIKA  

Lªªne-Virumaa liikuvusuuringu kªigus rakendatati kombineeritud uurimismeetodikat3 ja 

valitud uurimisstra teegiaks oli juhtumiuuring 4. Uuringu perioodil koondati andmed 

erinevatest esmastest ning teisestest allikatest juhtumiuuringu andmebaasi ning neid 

anal¿¿siti vastavalt vajadusele ja v»imalusele statistiliselt ja/v»i viidi lªbi kvalitatiivne 

sisuanal¿¿s.  

Uuringu andmekorje viidi lªbi ajavahemikus juuli 2020 ï mªrts 2021. Uuring oli jaotatud 

mitmesse etappi (hetkeolukorra kaardistamine, uuringu ettevalmistamine, selle lªbi 

viimine ja andmekorje, projekti aruande koostamine ja esitlemine). Sh on uuringu 

koostamisel uuringu tellijale k»ikide etappide jªrel tehtud ¿levaade ning kogutud 

tagasisidet.  

Kuna liikuvusuuringu teostamine jªi osaliselt 2020. aasta s¿gisele ja 2021. aasta alguse 

perioodi, langes see kokku COVID -19 laildase leviku Eestis, mist»ttu pidi uuringu ajakav 

kohandama vastavalt olukorrale ja v»imekusele erinevaid andmeid koguda ja anal¿¿sida. 

Sh toimusid mitmed esialgu ¿hte ruumi planeeritud kohtumised tellija ja huvir¿hmadega 

virtuaalsel kujul MS Teams veebikoosolekutena.ô 

 

 INTERVJUUD  MAAKONNA 

LIIKUVUSKORRALDUSE HUVIR¦HMADEGA 

 
2 Kaugtºº v»imalused ja arengud Eestis, https://www.stat.ee/et/uudised/koroonakriisi - tulemus -200 -000 -

kaugtoo - tegijat   
3 Saunders, M. N. K., Lewis, P., Thornhill, A. (2016). Research Methods for Business  
Students. Pearson Education Limited, 2016.  
4 Yin, R. K. -Z. (2018). Case study research and applications : design and methods. Los  
Angeles [etc.] : Sage, c2018. 6th ed.  

https://www.stat.ee/et/uudised/koroonakriisi-tulemus-200-000-kaugtoo-tegijat
https://www.stat.ee/et/uudised/koroonakriisi-tulemus-200-000-kaugtoo-tegijat
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Lªªne-Virumaa liikuvusuuringu raames viis Tallinna Tehnika¿likool (TT¦) lªbi pool-

struktureeritud intervjuud valdade kontaktisikutega ja maakonna arenduskeskusega. 

Tªiendavalt viisid uuringu eksperdid lªbi struktureeritud intervjuud ka Lªªne-Virumaa 

suuremate ettev»tetega ja korraldasid uuringus osalevate valdade ettev»tetele nende 

transpordivajaduste osas k¿sitlusuuringu. Omavalitsuste intervjuude eesmªrk oli saada 

sisend hetkeolukorrast valla liikuvusest, selgitada vªlja poliitikakujundajate ootused ja 

teadmine liikuvuse korraldamisest ja arengu eesmªrkidest. Ettev»tjate intervjuud 

tªiendasid nende seas lªbi viidud k¿simustikku ja kogusid kvalitatiivset informatsiooni 

nende peamistest huvidest ja probleemidest.  

 

 L  NE-VIRUMAA ELANIKE LIIKUVUSK¦SITLUS 

Lªªne-Virumaa liikuvusuuringu raames viis Tallinna Tehni ka¿likool (TT¦) maakonna 

elanik e seas lªbi k¿sitlusuuringu. K¿sitlusuuring on andmete kogumise viis, millega 

kogutakse eeskªtt kvantifitseeritavaid (numbrilisele kujule teisendatavaid) andmeid, mida 

on v»imalik statistiliselt anal¿¿sida. K¿sitluste peamine eesmªrk on koguda v»imalikult 

standardiseeritud infot suure hulga inimeste kohta. K¿sitlusuuringuid kasutatakse, et 

koguda infot nªiteks inimeste eluolu, tººelu, tarbimisharjumuste, tervise, poliitiliste 

eelistuste, vªªrtushinnangute ja palju muu kohta5.  

Liikuvusk¿simustik oli suunatud kuue valla elanikele: Haljala, Tapa, Viru -Nigula, Vinni, 

Vªike-Maarja, Rakvere vald. Rakvere linn ja Kadrina linn ei osalenud k¿simustikus, sest 

uuringu taotlemise ajal 2019/2020 ei koostatud neis omavalitsustes ¿ldplaneeringuid. 

Kokku on uuringus osalenud valdade elanike arv ca 30 000 inimest.  

K¿simustikus on 13 peat¿kki, mis koosnesid jªrgmistest valdkondadest:  

1.  Vastaja vanus, sugu, elukoht -  5 k¿simust 

2.  Tººlkªimisega seotud k¿simused -  5 k¿simust 

3.  Koolis/¿likoolis kªimisega seotud k¿simused -  4 k¿simust 

4.  Laste liikumise korraldamisega seotud k¿simused -  4 k¿simust 

5.  Poes kªimisega seotud k¿simused -  5 k¿simust 

6.  Arstiabiga seotud k¿simused -  5 k¿simust 

7.  Lªhedase eest hoolitsemine -  4 k¿simust 

8.  Sotsiaalsed tegevused (s»prade-sugulas tega kohtumised) -  3 k¿simust 

9.  Vaba aja veetmine (hobid - trennid, huvitegevused) -  3 k¿simust 

10.  Hooajaline liikumine -  2 k¿simust 

11.  Uute liikuvusteenuste kasutamine (jagamislahendused, autokasutus) -  9 

k¿simust 

12.  Kergliiklusteede valikud ja eelistused vastaja koduvallas  

 
5 Fowler, F. J. (2012). Survey Research Methods. Thousand Oaks: SAGE Publications.  
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13.  Leibkonna kirjeldus -  4 k¿simust 

 

 L  NE-VIRUMAA ìPILASTE KOOLITEEDE 

KAARDISTAMINE  

Lªªne-Virumaa liikuvusuuringu kªigus tegi TT¦ uurimisr¿hm koostººd riigi 

Transpordiameti liiklusennetuse osakonnaga, kasutades Lªªne-Virumaa koolide »pilaste 

kaasabi ohtlike kohtade kaardistamiseks nende kooliteel.  

Eesmªrgiks oli koguda vaatluse all olevate maakondade koolidest andmeid lªbi 

Maanteeameti koolitee kaardistamise rakenduse http://koolitee.mnt.ee . ìpilaste 

kooliteede kaardistamine koostººs koolidega annab omavalitsustele vªªrtuslikku infot 

keerulisematest liiklusolukordadest lastele ja aitab ennetada v»imalikke ohuolukordi. 

Koolitee kaardistamise p»hjal on v»imalik planeerida edasist tegevust koolide ¿mbruse 

liikuvuse korraldamisel ja hinnata teostatud tegevuste tulemuslikkust. Samuti 

moodustavad kooliealiste liikumisteed suure osa ka nende vanemate liikumisest, mist»ttu 

annab ¿levaade propotsioonidest ka teadmise leibkondade argipªevade liikuvusest.  

Tªpsemalt on »pilaste koolitee kaardistamise tulemusi  kirjeldatud peat¿kis 3.6. ja l isas 1.  

 

 REGISTRITE, ¦HISTRANSPORDI JA 

MOBIILIANDMETE ANAL¦¦S 

¦he meetodina kasutati Statistikaameti ja Maksu-  ja Tolliameti tººtajate registrite (T¥R)6 

p»hjal ¿hendatud Lªªne-Virumaa elu -  ja tººkohtade andmestikku, mille alusel  koostati 

koostººs uuringus osalevate Lªªne-Virumaa omavalitsustega olulisemate lªhte-  ja 

sihtkohtade asulate liikumiste nn vªljav»tted, mis kanti ka asukohap»histele kaartidele. 

Tªpsemalt on Statistikaameti elu-  ja tººkohtade anal¿¿si tulemused toodud peat¿kis 3. 

Jªrgnevalt on selgitatud peamised m»isted, mida registriandmete anal¿¿simisel kasutati.  

Territooriumi asustusjaotus  

Asustusjaotuse puhul v»tsime aluseks 2019. aasta asustus¿ksuste andmete seisu. Kuna 

Telia andmestik oli selgelt liigitatud asustus¿ksuste p»hjal, siis sellest tulenevalt otsustati 

asustus¿ksuseid, s.t valla territooriumi selliselt jagada erinevate andmestike kasutamisel, 

sh ka Statistikaameti ja P»hja-Eesti ¦histranspordikeskuse andmed on jaotatud 

asustus¿ksuse tªpsusega. 

Aadressiandmed  

Anal¿¿sis on kasutatud eluruumide ja eluhoonete aadresse. Eluruumid on kokku 

koondatud eluhooneteks. Aadressandmeid kasutati anal¿¿sis vaid uuringuala ¿ldise 

tiheduse mªªramiseks.  

 
6 Maksu -  ja Tolliamet. Tººtamise registreerimine; https://www.emta.ee/et/ariklient/registreerimineettevotlus/  

tootamise - registreerimine/tookoha -aadressi -maaramise - juhend . 

http://koolitee.mnt.ee/
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Territooriumi ruumiline jagamine ruudustikku  

Tººs kasutati territooriumi jagamiseks kahte ruudustikku. Selle eeskujuks on 

Statistikaameti 1x1 km ruudustik ja 250mx250m ruudustik. 1x1km ruudustikule on viidud 

Statistikaameti andmed h»ivatute kohta ning 250x250m ruudustikku on kasutatud ¿ldise 

tiheduse mªªramiseks. Seda p»hjusel, et 250x250 ruudustik joonistab selgemini vªlja 

hoonestuse muutused.  

Territooriumi tsoonide mªªramine 

Projekti kªigus on mªªratud ªra nn. tsoonid, mis vastavad 1x1 km ruudustikule ja 

kajastavad vaadeldavat ala ning on ¿ldiselt koosk»las asumitega suuremate 

asustus¿ksuste sees.  

  

 STATISTIKAAMETI T¥¥-  JA ELUKOHA ANDMED  

Tººkohtade paiknemise kaardistamiseks v»eti aluseks Statistikaameti anon¿miseeritud 

andmed 7 seisuga 2020 november. Need andmed on jaotatud ruumisuhtele 1x1 km ehk 

Statistikaameti nn baasruutudesse. Tººkohtade andmestik ise koondab kahte 

kombineeritud andm estikku: Rahvastiku register ning Tººtamise register. Rahvastiku 

registris on registreeritud elukohad ja p»hitººkoha puhul on lªhtutud jªrgmistest 

p»him»tetest: 

¶ Tººkoht on v»etud tººtamise registrist  (T¥R), mis sisaldab isiku tººkoha asukohta 

k»ige tªpsemalt. 

¶ Kui tººkoha asukoht tººtamise registris puudus, aga isiku tººandjaks oli Eestis 

registreeritud asutus, ettev»te v»i FIE, siis leiti tººkoha asukoht ªriregistrist 

tººandja juriidilise aadressi jªrgi. 

¶ Mitteresidendist tººandja (vªlisettev»tted) korral leiti tººkoha asukoht 

mitteresidentide registrist (MTA), kui oli olemas mitteresidendi Eesti aadress.  

¶ Kui tººandjaks oli f¿¿siline isik (mitte FIE), siis leiti tººkoha asukoht tººandja 

elukoha alusel.  

¶ Siseministeeriumi ja Kaitseministeeriumi tººtajate tººkoha asukohaks on T¥R- is 

mªrgitud vastava ministeeriumi aadress. Selle t»ttu ei ole liikumise maatriksis 

nende asutuste tººtajaid arvestatud. 

¶ Anon¿¿msuse tagamiseks on k»igi ruutute vaheliste nn  paaride (elukoht -tººkoht) 

puhul, mis kajastavad vªiksemat arvu  kui neli inimest , asendatud see vªªrtusega 

3. Kuna h»ivatute koguhulk on 644 349, siis asendati k»ik vªªrtused 3 vªªrtusega 

1,393. Arvutuskªik on jªrgmine: 644 349 ï 408 138 = 236 217. Seal on 404 138 

h»ivatute summa, kus paari vªªrtus on 4 v»i rohkem.  Seega jªªb alles 236 217 

inimest, mis tuleks jaotada v»rdselt nende paaride peale, kus ¿hendus on hetkel 

3. Seejªrel jagati 236 217 / 169 458 = 1.393. Milles 169 458 on k»ikide paaride 

hulk, kus vªªrtus on alla 4. 

Statistikaameti kaaskirja kohaselt on elanikkonna tªpsus rahvastikuregistri andmetel 

98,5%. P»hitººkoha puhul on tººkoha asukoht tººtamise registris olemas 88,2% 

h»ivatutest. Tººkoha informatsioon on mªªratud tººandja juriidilise aadressi jªrgi 

 
7 Andmed jagati antud tººks oktoober 2020 .  

https://www.emta.ee/et/ariklient/registreerimine-ettevotlus/tootamise-registreerimine/tookoha-aadressi-maaramise-juhend
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ªriregistri alusel 9,5% h»ivatutest ning muul viisil (mitteresident, f¿¿siline isik) ï 0,04%.  

Aadress puudub (sh Kaitse -  ja Siseministeeriumi asutused) ï 2,2% tººtajatest 

 PìHJA-EESTI ¦TK BUSSIREISIJATE ANDMED 

P»hja-Eesti ¦TK andmed on esitatud sisenemiste ja vªljumiste maatriksina kolme kuu 

kohta:  

¶ 25. jaanuar -23. veebruar 2020  

¶ 4. juuli ï 2. august 2020  

¶ 12 tººpªeva -  12. september -  11. oktoober 2020  

Iga peatumise kohta koo ndati kokku jªrgmised veerud: 

¶ Sisenemise peatus  

¶ Vªljumise peatus (v»ib olla puudu) 

¶ Liin  

¶ Pilet (toode)  

¶ Sisenejate hulk (pileti t¿¿bi kohta) 

 MOBIILPOSITSIONEERIMISE ANDMED  

Lªªne-Virumaa liikuvusuuringu teostamisel oli v»imalik kasutada koostººs 

mobiilsideoperaatori ga Telia anon¿miseeritud andmeid uuringuala liikumiste kohta. 

Mobiilpositsioneerimise andmete eesmªrk on pakkuda perspektiiv, kus inimesed viibivad, 

kuidas see nªdala v»i kuude l»ikes muutub ning millised piirkonnad on omavahel 

tugevam alt seotud. Siinkohal  ei tasuks v»tta ¿htegi numbrit absoluutvªªrtuses,  vaid 

v»rrelda proportsionaalselt.  

Tªpsemalt on kirjeldatud mobiilpositsioneerimise andmeid peat¿kis 3.  
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2.  L  NE- VIRUMAA TRANSPORDI 

HETKESEIS  2020/2021  

2.1.  ¦HISTRANSPORDI KORRALDUS  

¦histranspordi korralduse ja arendamise on Lªªne-Virumaa omavalitsused volitanud 

P»hja-Eesti ¦histranspordi Keskusele, mis haldab ka Harju- , Rapla -  ja Lªªnemaa 

¿histranspordiv»rku. ¦histranspordi korraldamisel on mªªrav roll territoriaalsel koostººl, 

mis v»imaldab luua paremaid ¿hendusi ja ligipªªsetavaid kohti nªiteks  P»hja-Eesti 

rannikupiirkonna asulateni v»i igapªevaste ¿henduste tagamisel Tallinna 

pealinnaregiooniga.  

Lªªne-Virumaa ¿histranspordikorraldust hindavad P»hja-Eesti ¿histranspordikeskus ja 

omavalitsused piisavaks ja erinevalt teistest Eesti maakondadest ei ole seni toimivad 

¿hendused vajanud viimase 3 -5 aasta jooksul  p»hjalikku ¿mberkorraldust. ¦histranspordi 

korraldajad ja vastutajad t»devad, et Lªªne-Virumaa ¿histranspordi korraldus on 

koosk»las viimase paarik¿mne aasta jooksul toimunud elu-  ja tººkohtade muutustega 

endistest kolhoosikeskustest praegustesse valdade ja maakonna t»mbekeskustesse. 

Lªªne-Virumaa arengustrateegias 2030+ seatud tulemusnªitajad ¿histranspordile: 

¶ Kasvanud ¿henduste arv.  

¶ Suurenenud ¿histranspordiga lªbitud kilomeetrite arv ja liiniv»rk. 

¶ Vªhenenud s»iduaeg, reisimugavuse t»us 

¶ Loodud on parvlaeva ¿hendus Soomega.  

¶ Mustkattega teede osatªhtsuse t»us.  

¶ Uute kergliiklusteede osatªhtsuse kasv.  

 

 BUSS ILIIKLUS  

 

Peamised vedajad maakonnas on Go Bus ja MK -Autobuss kohalikel (maakonna -  ja 

vallaliinidel) ja maakondadevahelistel liinidel. Lisaks lªbivad maakonda linnadevaheliste 

riigisiseste kaugliinidena Lux Expressi, Ecolines ôi ja MK -Reis X bussid Tallinnast J»hvi, 

Narva ja Peterburgi.  

Lisaks avalike le maakonnaliinidele on vallad tellinud nii kooliliine kui valla bussiliine nº. 

Ăvalla servast keskusesse poes kªimise liinidñ, mis on omavalitsuste tººtajate s»nul vªga 

olulised kohalikele elani kele, kellele koolibusside liinide kellaajad alati ei sobi.  

 

 RONGILIIKLUS  

Raudteeliiklus lªbib Lªªne-Viru maakonda kolmes suunas ï lªªnest Tallinnast Tapale, 

Tapalt Rakvere ja Narva ida suunas ning Tapalt l»unasse J»geva ja Tartu suunas. 

Reisirongiliiklus e korraldaja on Elron, kes opereerib hetkel Tallinn -Narva ja Tallinn -Tartu 
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suundades Stadleri regionaalrongidega, mis v»eti kasutusele 2013. aastal.   Uute rongide 

kasutuselev»tmine on oluliselt t»stnud rongis»itjate arvu. Elroni s»nul on peamiseks 

rongirei sijate arvu kasvu piirajaks olnud Stadler rongide mahtuvus, sest iga uue rongipaari 

lisamisega on reisijate arv idasuunal jªrjest suurenenud.  

Majandus -  ja kommunikatsiooniministeerium plaanib Tallinn -Tartu raudtee 

elektrifitseerida aastaks 2024. Lisaks pl aanib Majandus -  ja kommunikatsiooniministeerium 

aastal 2026 v»tta kasutusele uued ekspress-t¿¿pi rongid Tallinn-Tartu ja eeldatavasti ka 

Tallinn -Narva liinidel, mis v»imaldaks rongiliikluse osakaalu veel suurendada ja pakkuda 

reisijatele erinevaid v»imalusi maakonnakeskuste v»i valdade vahel liikumiseks.  

K»ige olulisem on rongiliiklus hetkel Tapa elanikele, kellele on kaasaegsed kiired rongid 

muutnud eelistatud t»mbekeskuseks Tallinna ¦lemiste keskuse senise maakonnakeskuse 

Rakvere asemel. Samuti on Tapa e lanikel v»i nende lastel v»imalus valida tºº ja kooli osas 

Tallinna v»i Tartu vahel, kui kaaluda tººtamist ja »ppimist maakonnakeskuses Rakveres. 

Lisaks Tapale on raudtee¿henduse moderniseerimine ja igapªevaste liikumisteede 

kasutamise osakaalu seisukohalt  vªga oluline ¿histranspordi viis ka valla teistele asulatele 

(nt Tamsalu, Jªneda, Lehtse). 

Omavalitsuste tººtajate s»nul on kaasaegne raudtee  muutunud olulisemaks ka Vªike-

Maarja ja Rakvere valla/linna elanikele, kuigi m»lemas asuvad rongipeatused keskust est 

vªljas v»i teises asulas. Eriti Rakvere puhul hakkab silma, et hetkel jªªb raudteejaam 

jalgsi Jaama puiesteel liikudes mªrkamatuks, sest puuduvad raudteejaama suunas 

juhatavad tªhised. Kahjuks on Rakvere linna keskus ja raudteejaam linnaliini bussidega 

¿hendamata ja raudteejaama kaudu s»idavad vaid kolm  maakonna -  v»i kaugliini bussi. 

Arvestades uues Eesti Transpordi Arengukavas 2035 seatud sihte ¿histranspordis 

rongiliikluse kasutamise suurendamiseks, on oluline ¿le vaadata Rakvere ja teiste Lªªne-

Virum aa raudteejaamade ¿hendused maakonna ja regiooni bussiliinidega, et oleks 

v»imalik luua kasutatavad ja mugavad ¿hendused nii tººs»itudeks argipªevadel kui 

eras»itudeks tººpªeva »htuti ning nªdalavahetustel.  

 

 TAKSO ï NìUDETRANSPORT 

Takso kasutamine ei ole viimastel k¿mnenditel peale taasiseseisvumist vªga levinud 

vªljaspool Eesti maakonnakeskusi. Peamiselt on taksoteenuse ehk teisis»nu 

n»udetranspordi kasutust piiranud nii eraisikute kui avaliku sektori vªhene v»i puuduv 

n»udlus teenuse ka lli hinna t»ttu. Teisalt on taksoteenust peetud sageli eksklusiivseks ja 

kalliks eraisikute s»iduvormiks, mida kasutatakse pigem linnades ja juhul kui oma v»i 

lªhedaste autoga pole v»imalik liikuda. Varasem taksoteenus sisaldas ka suhteliselt palju 

ebamªªrasust alates s»iduki tellimisest selle  saabumise ja hinna kujunemiseni, mis pelutas 

kasutajaid.  

Viimase k¿mne aasta jooksul on IT - teenuste arenemise, nutitelefonide leviku ja nii 

eraisikute kui avaliku sektori suurema maksev»ime t»ttu muutunud nii takso kui 

n»udetranspordi teenuste kasutamine oluliselt lihtsamaks ja hinnakujundus 

lªbipaistvamaks. Praeguseks on maakonna keskuses Rakveres juba arvestatav hulk 

taksoteenuse  (ca 40 taksot)  ja s»idujagamise (Bolt) pakkujaid, millega kohalikud elanikud 
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on vªga rahul. Lisaks plaanis Eesti s»idujagamise/taksoettev»te Bolt 2020. aasta suvel 

tuua V»sule elektrit»ukerataste l¿hirendi, mis samuti toetab elanike n»udep»hist liikumist.  

Seet»ttu on vaid aja k¿simus, kui maakonna k¿lastajad ja elanikud hakkavad 

nutitelefon idest kohalikke taksoteenuseid otsima ja omavalitsustelt n»udep»hise 

¿histransporditeenuse pakkujaid k¿sima. Lisaks viitab ka Riigikontrolli 10. mªrtsil 2021 

avaldatud kontrolliaruanne, et (tasuta) maakondliku ¿histranspordi korraldus praegusel 

viisil ei o le alati k»ige t»husam ja sªªstvam rahakasutamise viis.  

Riigikontrolli hinnangul Ăenamasti on ¿histransport korraldatud hajaasustuse tingimustes 

regulaarsete bussiliinidega. See tªhendab pikki aeglasi liine ja poolt¿hjalt s»itvaid busse. 

Praegu pakutakse alternatiivseid s»iduv»imalusi vªhe. Transpordiameti andmed nªitasid, 

et osa regulaarseid bussiliine, kus on n»udep»hiseid peatusi, on vªga kallid. 

Transpordiameti andmeid kasutades arvutas Riigikontroll vªlja, et 2019. aastal oli ¿he 

maakondliku bussiliin i ¿he reisija keskmine kulu ¿he s»idu kohta 6,31 eurot. Samas leidus 

ka bussiliine, kus see kulu oli ¿le 100 euro, mis kaetakse riigieelarvest. Riik ei ole suunanud 

¿histranspordi korraldajaid otsima regulaarsetele liinivedudele alternatiive, mis koostººs 

tªnapªevaste infotehnoloogiliste v»imalustega aitaks korraldada ¿histransporti 

paindlikumalt ja sªªstlikumalt. Alternatiiviks saab nªiteks olla reisijatevedu n»udlusest 

lªhtudes ehk ettetellimisel vªikebussi v»i autoga.ñ8 

Seet»ttu tuleks omavalitsustel koostººs Transpordiameti, P»hja-Eesti 

¦histranspordikeskuse ja v»imalike n»udetransporditeenuse pakkujatega vaadata 

lªhemalt olemasolevaid ja v»imalikke n»udetranspordi tellimise v»imalusi Lªªne-Virumaa 

elanikele. Lªhemalt saab lugeda n»ude-  ja ¿histranspordi sidumisest jªrgmises alapeat¿kis 

2.1.4.  

Lisaks ¿histranspordile on sotsiaaltranspordi tellimine Lªªne-Virumaa omavalitsustes 

hetkel lahendatud, kas omavalitsuse enda v»i sisseostetud teenusena. Ka siin on mitmeid 

v»imalusi taksoteenuse ja sotsiaaltranspordi ¿hendamiseks, millest tªpsemalt on juttu 

jªrgmises peat¿kis ĂUued liikuvusteenusedñ. 

 

 UUED LIIKUVUSTEENUSED  

Uute liikuvusteenuste, nagu n»udetransport (inglise keeles demand - responsive transport ) 

s»idujagamine (ride -share) v»i s»idukite ¿hiskasutus (inglise keeles car - sharing ) areng on 

viimase k¿mne aasta jooksul olnud vªga kiire peamiselt tªnu nutitelefonide abil avardunud 

s»idu-s»iduki tellimise, broneerimise v»i laenutamise teenuste arengule. Lisaks on 

kaasaegsete liikuvusteenuste maksev»imalused lihtsustunud tªnu interneti-panganduse 

kiirele arengule, mis v»imaldab koheselt maksta teenuse eest v»i tagada rendis»iduki 

kasutust.  

Nagu juba mainitud, ei ole Eestis hajaasustuses digitaalne s»idujagamine v»i l¿hirendi 

kasutus veel vªga levinud. 2020. aasta jooksul lªbi viidud Lªªne-Virumaa liikuvusuuringu 

 
8 Riigikontroll: praegune maakondliku bussiliikluse korraldus ja tasuta s»idu v»imalus ei ole aidanud kaasa 
¿histranspordi eelistamisele, 10.03.2021 
https://www.riigikontroll.ee/Suhtedavalikkusega/Pressiteated/tabid/168/557GetPage/1/557Year/ -
1/ItemId/1311/amid/557/language/et -EE/Default.aspx   

https://www.riigikontroll.ee/Suhtedavalikkusega/Pressiteated/tabid/168/557GetPage/1/557Year/-1/ItemId/1311/amid/557/language/et-EE/Default.aspx
https://www.riigikontroll.ee/Suhtedavalikkusega/Pressiteated/tabid/168/557GetPage/1/557Year/-1/ItemId/1311/amid/557/language/et-EE/Default.aspx
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intervjuudes teavitati nii Bolt taksode kui elektri -t»ukerataste j»udmisest maakonda. 

Lisaks tavalistele taksodele on v»imalik kasutada Boltôi Rakveres ning kuuldavasti plaanis 

Bolt tuua 2020. aasta suvek s V»sule elektri-t»ukerataste laenutuse. Kahjuks viimase 

teenuse osutamine ei »nnestunud, sest  COVID -19 kriisi t»ttu tekkisid Aasias 

tarneprobleemid .  

Antud arengud nªitavad, et nii s»idujagamise kui s»idukite l¿hirendi teenuste pakkumine 

pakub huvi ka vªljaspool pealinna ja selle regiooni. Mitmel intervjuul Lªªne-Virumaa 

omavalitsuste esindajatega tuli vªlja, et elanikel oleks huvi erinevate s»idukite v»i haagiste 

l¿hirendiks, sest see v»imaldaks vªltida vªhese kasutusega s»idukit¿¿bi ostmist (nt. 

kaubik, mahtuniversaal, vªikeveok, kªru) ja suurendaks nende kasutust sagedamini.  

Eesti ¿histranspordi korralduses on n»udetransporti ehk liini alguse v»i l»pu pikendamist 

tellimise abil juba m»ned aastad kasutatud (nt. Lªªne-Eestis alates 2018. aastast 9). Lisak s 

v»ib n»udetranspordiks nimetada ka valdade korraldatud sotsiaaltransporti, mille abil on 

v»imalik eakatel v»i teistel valla elanikel vajadusp»hiselt tellida s»ite, kas valla keskusesse 

v»i eriarsti juurde. Maakonna avaliku liiniveo puhul on n»udetranspordi juures sageli 

osutunud probleemideks elanike n»udes»itude tellimuste haldamine ja sobivate 

¿hiss»idukite teenuse hankimine, sest suurte liinibussidega ei ole sellise teenuse 

osutamine t»hus ja otstarbekas. Seet»ttu on mitmed Eesti piirkonnad 2020/2021. aastal 

kªivitamas uusi n»udetranspordi lahendusi, kus teenust osutatakse vªiksemate busside ja 

kaasaegse infotehnoloogialahenduse abil. Nªiteks ¿hendab Pªrnumaa 

¦histranspordikeskus Euroopa Sotsiaalfondi toel sotsiaaltranspordi maakonna 

liiniv»rguga, et pa randada erivajaduste, hoolduskoormuse  ja toimetulekuraskustega 

inimeste osalemist igapªevaelus ja tººturul10 . Samasuguseid mudeleid katsetavad ka 

Saaremaa vallavalitsus, Kagu ¦histranspordikeskus ja Tartumaa ¦histranspordikeskus11 .  

Arvestades, et jªrgmise k¿mne aasta jooksul v»ib nii n»udetransport, s»idujagamine kui 

s»idukite l¿hirent muutuda vªga tavapªraseks ja soodsaks transpordilahenduseks, 

uurisime Lªªne-Virumaa elanike seisukohti ja valmisolekut uute liikuvusteenuste 

kasutamiseks. Allpool on toodud m »ned nªited praegustest kulutustest liikuvusteenuste 

kasutamisel kui ka maksevalmidusest nende kasutamiseks edaspidi.  

 
9 Lªªne Elu, P»hja-Lªªnemaa liinibuss tuleb edaspidi ette tellida -  https://online.le.ee/2017/12/09/pohja -
laanemaa - liinibuss - tuleb -edaspidi -ette - tellida/   
10  Pªrnumaa ¦histranspordikeskus, Sotsiaaltransporditeenuse korraldusmudelite testimine -   
https://pytk.ee/projektid/sotsiaaltransporditeenuse -korraldusmudelite - testimine.html   
11  Saaremaa vallavalitsus, Sotsiaaltran sporditeenuse korraldusmudelite testimine -  
https://www.saaremaavald.ee/sotsiaalprojektid   

https://online.le.ee/2017/12/09/pohja-laanemaa-liinibuss-tuleb-edaspidi-ette-tellida/
https://online.le.ee/2017/12/09/pohja-laanemaa-liinibuss-tuleb-edaspidi-ette-tellida/
https://pytk.ee/projektid/sotsiaaltransporditeenuse-korraldusmudelite-testimine.html
https://www.saaremaavald.ee/sotsiaalprojektid
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Joonis 1. Lªªne-Virumaa elanike praegused kulutused liikuvusteenustele ¿hes 

kuus.  

Tulenevalt sellest, et ¿le poole Lªªne-Virumaa elanikest on maapiirkondade elanikud, siis 

ei kasuta hetkel pea kolmveerand liikuvusteenuseid (taksot, s»idujagamist v»i 

rendis»idukeid).  
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Joonis 2. Lªªne- Virumaa elanike valmisolek n»udetranspordi ja s»idujagamise 

kasutamiseks.  

Tulenevalt v»rdlemisi suurest autokasutuse mªªrast maakonnas v»ib pidada ¿sna 

loomulikuks, et pea pooled liikuvusuuringu k¿simustikule vastanutest ei ole hetkel 

huvitatud rendis»idukite kasutamisest.  

Lªªne-Virumaa naiste vªiksem huvi v»i teadmatus uute liikuvusteenuste osas v»ib olla 

tingitud sellest, et nad ei nªe v»imalusi laste v»i lªhedaste hooldamisega seotud liikumiste 

¿leviimiseks n»udep»histele v»i l¿hirendi liikumistele, sest need on ajakriitilised ning 

pikkade vahemaade t»ttu ei ole asendatavad jalgsi v»i rattaga liikumisega.  
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Joonis 3. Lªªne-Virumaa elanike valmisolek (l¿hi)rendis»idukite teenuste 

kasutamiseks  

Arvestades pea kolmandiku huvi renditranspordi teen uste vastu, tasuks omavalitsusel 

otsida koostººd teenuseosutajatega esialgu hooajaliselt pilootprojektide kaudu, mille abil 

on elanikel v»imalik tutvuda tªnapªevase l¿hirendi teenuste kasutamisv»imalustega, et 

vªhendada nªiteks suvituspiirkondades ummikuid ja parkimisalade ¿lekoormust 

maakonna p»hjaranniku k¿lades. Lisaks annab erinevate s»idukite l¿hirent paindlikumaid 

ja sªªstvamaid v»imalusi nii turistidele kui kohalikele elanikele piirkonnas liikumiseks ja 

iseseisvalt oma tempos tegutsemiseks.  
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Joonis  4. Lªªne- Virumaa elanike valmisolek liikuvusteenuste eest maksmiseks.  

Hetkel on Lªªne-Virumaa elanike valmisolek maksta liikuvusteenuste eest peamiselt 

suurusjªrgus kuni 50 eurot kuus. Vaid 6% elanikest on valmis maksma kuni 100 eurot ja 

2% oleksid valmis maksma kuni 200 eurot kuus. M»ned vastajatest oleksid valmis 

maksma ka ¿le 200 euro kuus.  

Elanike valmisolek edaspidi erinevaid liikuvusteenuseid kasutada on olemas, eriti 

n»udetranspordi ja s»idujagamise osas, mis muudaks vajadusp»hiseid liikumisi 

hajaasustuses oluliselt paindlikumaks ja mugavamaks.  

Liikuvusuuringu k¿simustiku vastajatest 37% tundsid huvi n»udetranspordi ja 

s»idujagamise teenuste vastu ja 27% ei osanud veel oma seisukohta vªljendada. ¦ldse ei 

olnud liikuvusteenu stest huvitatud 36% elanikest, mida v»ib pidada teenuste vªhese 

leviku ja kasutatavuse m»juks.  
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2.2.  LIIKLUSOHUTUS  

Lªªne-Virumaa liiklus»nnetuste osas anal¿¿siti Transpordiameti liiklus»nnetuste statistika 

alusel aastatel 2011 -2019 toimunud juhtumeid, milles t on ¿lekaalukalt k»ige enam 

s»idukite teelt vªljas»ite, kokkup»rkeid s»idukiga k¿ljelt ja Rakvere linnas kokkup»rkeid 

jalakªijatega. Lisaks on v»rdlemisi palju ka kokkup»rkeid vastutulevate s»idukite ja 

teevªliste takistustega.  

 

Joonis 5. Lªªne-Virumaa liiklus»nnetuste statistika  

2011 -2019 liiklusavariide liikide p»hjal. 

 

Joonis 6. Lªªne-Virumaa liiklus»nnetuste statistika  

2011 -2019 liiklusavariide liikide l»ikes. 
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Lªªne-Virumaa liiklus»nnetustest suurem osa leiab aset  kolmes omavalitsuses: Rakvere 

linnas  kui maakonnakeskuses ning  Rakvere vallas ja Haljala vallas, tingituna Tallinn -Narva 

maanteel aset leidnud liiklusavariide arvust .  

 

 

Joonis 7. Lªªne-Virumaa liiklus»nnetuste statistika  

2011 -2019 omavalitsuste l»ikes. 

Aastate l»ikes ei ole v»imalik vªlja tuua k»ige keerulisemaid perioode, sest igal 

omavalitsusel on olnud  liiklusavariide osas suurema juhtumite arvuga aastaid.  

 

Joonis 8. Lªªne-Virumaa omavalitsuste liiklus»nnetuste statistika  

2011 -2017 aastate l»ikes. 
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Pigem on maakonnas liiklusavariisid toimunud rohkem 2012 -2016, mille jªrel oli oluline 

vªhenemine 2017. aastal. Kahjuks ei ole liiklus»nnetuste arv viimase k¿mne aasta jooksul 

enam vªhenenud 2011. aasta vªga madalale tasemele.  

 

Joonis 9. Lªªne-Virumaa liiklus»nnetuste statistika 2011- 2019 aastate kaupa.  

Peamiselt toimuvad liiklusavariid Lªªne-Virumaal suvekuudel ja detsembris, mis  on seotud 

inimeste suurema liikumisega puhkuste ja p¿hade ajal. Talvel on ka liiklustingimused 

ilmastiku t»ttu raskemad ja seet»ttu on sageli rohkem avariisid eba»ige s»idukiiruse t»ttu, 

mis ei arvesta piisavalt muutunud ilmastikutingimustega.  

 

Joonis 10 . Lªªne-Virumaa liiklus»nnetuste statistika 2011- 2019 kuude kaupa.  

Nªdalapªevadest toimub Lªªne-Virumaal rohkem liiklus»nnetusi laupªeviti ja 

esmaspªevadel, mis on seotud kas tººalase kiirustamise v»i just puhkepªevadele sattunud 

uljama liikluskªitumisega.  



 

24  

 

 

Joonis 11 . Lªªne-Virumaa liiklus»nnetuste statistika 2011-2019 nªdalapªevade 

kaupa.  
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3.  ANDMESTIKUD JA TULEMUSED  

REGISTRI -  JA ANDMEPìHISED LIIKUMISANDMED 

PRINTSIIBID  

Registrip»histe alusandmete koondamine valla territooriumil ei ole isikustatud, s.t andmed 

ei ole esitatud nn vªiksemas resolutsioonis, kui selles, mis kujul need on registritest 

uuringu ekspertideni j»udnud. Sealhulgas kui andmed on saadud 1x1 km ruudu kaupa siis 

antud t ººs ei ole nende vªªrtus taandatud konkreetsetele hoonetele v»i m»nele 

vªiksemale ruumi¿ksusele. 

TERMINID JA L¦HENDID 

LAU  (Local Administartive Unit ) ehk asustus¿ksus.  

Tsoon  (Zone) antud tºº kontekstis on 1x1 km ruutudest koosnev ala, mis kajastab ¿hte 

vaadeldavat territooriumi osa .  

Elamu¿ksus (Dwelling Unite ) on hoone v»i korter, millel on eraldi aadress.  

¦T on ¦histransport.  

3.1.  L  NE- VIRUMAA ASUSTUSTIHEDUSE 

ANAL¦¦S 

Lªªne-Virumaa asustustihedust kªsitletakse antud uuringus kahel viisil: 

1.  elamu¿ksuste baasil taandatuna 250 x 250m baasruudule. Selle andmestiku 

eesmªrk on vªlja tuua piirkonna piisavalt tihedad alad ning sellest lªhtuvalt 

planeerida teenuseid. 250x250m baasruudu te ekonnad on k»ik jalakªidavad. 

100x100m baasruut on liiga vªike ning 1000x1000m on lokaalse info kajastamiseks 

jªllegi liiga suur. Joonis 12  kajastab sinisega neid alasi d, kus eluruume on 250 -500 

km 2 kohta. Siin on oluline vªlja tuua, et ruudu pindala on 0,25x0,25 km ehk 0, 0625 

km 2 seega elamu¿ksuseid on ruudus tegelikult vªhem. Nªiteks, kui ruudu vªªrtus 

on 500  siis reaalselt on seal 500 * 0, 0625 = 31 elamu¿ksust. Selline arvutus lªhtub 

osaliselt sellest, et tihti mªªratakse ¿histranspordi teenindustasemed nimelt km 2 

kohta. Joonisel on p unasega kajastatud need alad, kus ar vutuslik eluruumide 

tihedus on ¿le 500 elamu¿ksuse km2 kohta.  

2.  asutustiheduse andmestik p»hineb elamu¿ksuste ning statistikaameti h»ivatute 

kodude v»rdlusel. Joonis 13  kajastab 1x1 km ruutude kaupa , mitu inimest on 

keskmiselt seotud  ¿he elamu¿ksusega. Oranģid ruudud kajastavad neid alasid,  kus 

¿hes elamu¿ksuses keskmiselt vahemikus 0,2 kuni 0,7 h»ivatut. Nendes ruutudes 

keskmiselt ei ole iga eluruumi kohta ¿hte h»ivatud inimest. Kollasega on kajastatud 
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need alad , kus ¿hes elamu¿ksuses on keskmiselt vahemikus 0,7 kuni 1, 3 tººtavat 

inimest. Rohelisega on kajastatud need alad kus ¿hes elamu¿ksuses on keskmiselt 

vahemikus 1, 3 kuni 2 tººtavat inimest.  

 

Joonis 12  Asustustihedus 250x250 ruudustikuga. Sinine 250 - 500  elamu¿ksust / 

km2 ning punasega 500+ elamu¿ksust / km2 

 

Joonis 13  Hoonestuse ja h»ivatute v»rdlus.  
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3.2.  STATISTIKAAMET  

Liikumiste anal¿¿simisel on k»ige olulisem vªlja selgitada liikumiste lªhte- , ja sihtpunkt 

ning teekond. Selle k»ige paremaks m»istmiseks anal¿¿sime elanike liikumist nende elu-  

ja tººkohtade nªitel. Statistikaameti elu-  ja tººkohtade andmestiku p»hjal koostasime 

Lªªne-Virumaa peamiste elukohtade ja tººkohtade vaheliste liikumiste kaardid. 

Andmestik sisaldab anon¿miseeeritud sissekirjutuse p»hjal maakonna elanike elukohtade 

andmeid ja Maksu -  ja Tolliameti Tººtajate registri (T¥R) p»hjal anon¿miseeritult 

maakonna elanike tººkohtade aadressandmeid.  

Elukohtade ja tººkohtade andmete p»hjal koostatud andmehulkade v»rdluses 

keskendusime peamiselt jªrgmistele k¿simustele: 

1.  K¿simus: kust kuhu tullakse? Kaatidel visualiseeritud andmed nªitavad k»igist 

kaardile kantud  asustusruutudest ¿hte sihtkohta liikumist; 

2.  K¿simus: kuhu minnakse? Visualiseeritud andmed nªitavad ¿hest asukohast 

k»igisse kaardil toodud v»imalikesse sihtkohtadesse liikumist;  

 

3.  K¿simus: milliste kohtade vahel liigutakse? Visualiseeritud andmed nªitavad 

konkreetsete asukohtade vahelisi liikumisi kaardil.  

Kªesoleva uuringu andmed on avatud uuringu tellijale, s.t et k»ikide Lªªne-Virumaa 

asulate elu -  ja tººkohtade kaardid on toodud Liikuvusuuringu tººkataloogis -  

https://livettu -my.sharepoint.com/:f:/g/personal/kasarv_ttu_ee/Ei4FopfgbgdAl21 -

iqDUtxsBED5e0wjSnFexq06gHkZtFA?e=4EuIqK   

Jªrgnevalt toome vªlja m»ned nªited, mis iseloomustavad, kuidas avatud uuringut 

kasutada ja millised v»ivad olla nende andmehulkade vªljundid, seda nimelt 

Statistikaamet h»ivatute andmestiku nªitel: 

¦heks vªljundiks on h»ivatute Joonis 14, mis nªitab ruudu (1x1 km) sees h»ivatute 

elukohti. Sellise suhte leidmiseks arvutati k»igepealt k»ik liikumiste paarid ning loeti kokku 

liikumiste lªhtekohad. Eelnevalt olid liikumiste paarid normaliseeritud seega tulemus ei 

pruugi olla tªisarvuline (tªpsemalt vaata metoodika kohta peat¿kk 1.4). H»ivatute kaardil 

visualiseeritud andmetest v»ib jªreldada millistest lokatsioonidest k»ige t»enªolisemalt 

alustatakse igapªevaseid teekondi tººle. 

Teise  vªljundina on h»ivatute Joonis 15, mis nªitab ruutude kaupa h»ivatute tººkohti. 

Selle kaardi jªrgi on v»imalik leida asukohad, kuhu Lªªne-Virumaal minnakse tººle.  

Kolmanda  vªljundina on hulk kaarte kaustas  nimega  Kaardid (Kust tullakse). Kaard i 

nimes on sihtkoht ning iga ruut kaardil kajastab, mitme h»ivatu elukoht asub selles 

konkreetses  1x1km  ruudus. Siinkohal tuleks vªlja tuua, et nªiteks kui kaart kajastab 

Rakvere linna (vt Joonis 16 ) , siis Rakvere tsoonis olevad ruudud on liikumised, mis algavad 

linna territooriumil  ja l»ppevad ka samas linna s. Igat vªrvilist ruutu tuleb lugeda ainult 

vªlja liikumisena ehk lªhtekohana. 

Neljanda  vªljundina on tabel, mis kajastab k»iki tsoonide vahelisi Ăliikumisiñ. Liikumine 

ehk h»ivatute elu ja tººkoha paar tsoonide kaupa. Dokumendis T10 Statistika amet.xlsx  

https://livettu-my.sharepoint.com/:f:/g/personal/kasarv_ttu_ee/Ei4FopfgbgdAl21-iqDUtxsBED5e0wjSnFexq06gHkZtFA?e=4EuIqK
https://livettu-my.sharepoint.com/:f:/g/personal/kasarv_ttu_ee/Ei4FopfgbgdAl21-iqDUtxsBED5e0wjSnFexq06gHkZtFA?e=4EuIqK
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on lehel T1 H»ivatud tsoonist- tsooni  kajastat ud k»ik liikumisn»udlused tsoonide vahel 

risttabelina. Esimene veerg kajastab, kust alustatakse liikumist ning iga jªrgnev veerg 

nªitab,  kuhu liigutakse.  Lehel T2 H»ivatud ning ¦T on esitatud p»him»tteliselt sama 

informatsioon aga paaride kaupa. Sorteeride s liikumised veeru jªrgi,  on v»imalik nªha 

tsoonide kaupa, milliste paaride vahel on k»ige suurem n»udlus. Sama tabelit on v»imalik 

filtreerida lªhte-  v»i sihtkoha jªrgi. ¦ldiselt on k»ige suuremad n»udlused sama tsooni 

sees. Eraldi on vªlja toodud ¦T S»ite keskmiselt tººpªevas, mis kajastab , mitu inimest 

liigub tººpªevas keskmiselt tsoonide vahel.  K»rvutades tººtajate n»udlust ning PE¦TK 

liikumisi , on vªlja arvutatud,  mitu protsenti nendest liikumistest v»iks olla tehtud ¦Tôga. 

Samas tuleks siin tªhelepanu juhtida  asjaolule , et k»ik liikumised ei ole h»ivatute tehtud. 

PE¦TK andmed kajastavad ainult regionaal v»rgustikku. Kuna ¦T andmed on arvutatud 

asustus¿ksuste tªpsuses ning tsoonid tulenevad ruutude jªrgi,  siis nende ¿hendamisele 

on loodud leht Tsoonid j a seotud asustus¿ksuse, kus nªidatakse millised tsoonid on seotud 

milliste asustus¿ksusege.  

Viiendaks  vªljundiks on grupeeritud automaatselt ruudud, et luua nn. kla strid. Aluseks 

on v»etud printsiip, et igas ruudus peab olema vªhemalt 20 elukohta v»i tººkohta. 

Alustatakse ¿hest ruudust ning liigutakse k»rvaruutudesse seni,  kuni leitakse neid. 

Kogutud ruutudest loetakse k»ik elukohad v»i tººkohad kokku. Kui kogusumma on suurem 

kui 100 , siis moodustatakse sellest ¿ks klaster. Vastasel juhul jªetakse k»ik ruudud vªlja.  

Joonis 17   kajastab h»ivatute elukohtade baasilt tehtud kla strid.  Joonis 18  kajastab 

h»ivatute tººkohtade baasilt tehtud klastrid.  

 

Joonis 14  H»ivatud elukohti ruutude kaupa 
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Joonis 15  H»ivatute tººkohti ruutude kaupa 

 

Joonis 16  Kust tullakse Rakverre  
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Joonis 17  Klastrid elanike kaupa  

 

 

 

Joonis 18  Klastrid tººkohtade kaupa 
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3.3.  PìHJA-EESTI ¦HISTRANSPORDI KESKUS  

¦histranspordi andmete peamine  eesmªrk on anda  ¿levaade, milliste asustus¿ksuste 

vahel ¿histranspordiga liigutakse. Sellest lªhtuvalt on taandatud k»ik sisenemised ¦T 

asustus¿ksuste tasemele,  mitte peatuste tasemele  ï nii sªilitame suure pildi.  

Sellest lªhtuvalt on koostatud kaardid iga vaatluse all oleva perioodi kohta ning eristatud 

on sealjuures tºº-  ja puhkepªevi. Nªiteks on kaks kaarti tººpªeva sisenemistest talvel (vt. 

Joonis 19 ) ja sisenemistest  suvel (vt. Joonis 20). Rohkem jooniseid on vªlja toodud 

tººkaustas PE¦TK. 

Dokumendis T20 PE¦TK.xlsx on vªlja toodud iga vaatluseperioodi (jaanuar, juuli, 

september) nn  Asumid  l»pulised lehed, mis kajastavad pªevade kaupa, mitu s»itu on 

tehtud konkreetsel pªeval kahe asumi vahel. Siinkohal on oluline vªlja tuua, et k»igi 

alusandmete puhul ei olnud mªªratud lªhte-  ja sihtpeatust ning antud tabelis kajastuvad 

ainult need s»idud, kus on mªªratud sihtjaam. Selle andmestiku jªrgi joonistub selgelt 

vªlja, et k»ige rohkem s»idetakse tihedamate asumite vahel.  

Tººkataloogi dokumendis T20 PE¦TK.xlsx on vªlja toodud iga vaatluseperioodi(jaanuar, 

juuli, september)  Tunnid  l»pulised lehed, mis kajastavad tundide kaupa ¿le piirkonna k»ik 

sisenemised. K»ige aktiivsem periood on hommikul kella 7-8 vahel, kus tººpªeva 

hommikul s iseneb keskmiselt u. 700 inime st.  Nªdala l»ikes on vªike erinevus. ìhtune 

tipptund on pea poole vªiksema koormusega u. 450 inimest ning jaotatud pikema aja 

peale. Tegemist on kuu k»igi tººpªevade keskmisega. Samal ajal kella  7-8 vahel 

sooritatakse u. 200 peatumist. Sarnaselt sisenemistega toimub »htul poole vªhem 

peatumisi. Suvekuudel on sisenemisi mªrgatavalt vªhem. Hommiku ne sisenemist arv 

langeb 700 - lt 250 inimese le.  
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Joonis 19  Tººpªeva kesmine sisenemine asustus¿ksuse kaupa. Jaanuar 2020 
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Joonis 20  Tººpªeva kesmine sisenemine asustus¿ksuse kaupa. Juuli 2020 

 

3.4.  MOBIILPOSI TSIONEERIMISE ANDMETE 

ANAL¦¦S 

Liikuvusuuringu tººkataloogi lisadokumendi tabeli sse (vt. T30 Telia.xlsx ) on kantud 

¿levaade andmetest ,  kus seadmed on viibinud tººpªevadel, puhkepªevadel ning kust 

kuhu seadmed  on liikunud (asustus¿ksuste tasemel). Tººkataloogis asuva dokumendi 

lehel T31 Elukoha aktiivsus  on vªlja toodud, kus inimesed (seadmed) on viibinud. Siinkohal 

on kajastatud ainu lt neid viibimisi, kus kodu ank ur ning sihtkoht langevad kokku. Antud 

leht peaks andma ¿levaate,  kus on inimeste kodud v»i kus neid antud pªeval on 

positsioneeritud koduks. Tabelis se on vªlja toodud nii tººpªeva keskmine viibimine kui ka 

puhkepªeva keskmine viibimise periood. Sellest lªhtuvalt on tehtud ka kaks kaarti ,  

vastavalt siis Joonis 21  ja Joonis 22. Lisaks on vªlja toodud kuude kaupa keskmised 

viibimi sed (kodu asukohad).  Juuli ja s eptembri v»rdlust kajastab kaart (vt. Joonis 

23T»rge! Ei leia viiteallikat.).  K»ik vªªrtused, mis on vªiksemad kui 1 tªhistavad 

asustus¿ksuseid, kus juulis oli rohke m kodu ankruid kui septembris e hk k»ik sinakamat 

tooni alad on need kohad, kus inimesed viibivad suvel. Linnad ¿ldiselt nªitavad kaardil 

vªªrtust ¿le 1 ehk neist lªhevad inimesed suveperioodil ªra. Kui vªªrtus on nªiteks 0,25 

siis see tªhendab, et juulis oli seal 4x rohkem kodu ankruid,  kui septembris. Kui vªªrtus 

on nªiteks 2 siis see tªhendab, et septembris oli seal 2x rohkem kodu ankruid.  Sarnaselt 

kuude v»rdlusega kajastab kaart (vt Joonis 24) tººpªevade ning puhkepªevade erinevust. 
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See on sarnane indikaator selle kohta, kus inimesed puhkavad. Kui vªªrtus on 0,25 siis 

see tªhendab, et puhkepªeval on kodu ankru punkte antud kohas 4x rohkem kui 

tººpªeval. Kui vªªrtus on 1,  siis tººpªeval ja puhkepªeval on p»him»tteliselt sama hulk 

kodu ankru punkte  samas kohas . Kui vªªrtus on nªiteks 2,  siis tººpªeval on 2x rohkem 

kodu ankru punkte. K»ik sinakad alad kajastavad neid alasid, kui nªdalavahetuseti on 

rohkem kodu (kus hommikul ªrgatakse) ankru punkte. Vªikese asustustihedusega 

kohtadel v»ib esineda suuremaid k»ikumisi,  seega t¿hjasid alasid v»ib eirata.  Nende kahe 

kaardi p»hjal v»ib selgelt vªlja tuua, et ranniku alad omavad olulist rolli puhkuse 

seisukohalt. V»rdlesime kaardil (vt.  Joonis 24), kui palju kodu ankruid on loodud ¿he 

elamu¿ksuse kohta. Vªrviskaala kajastab neid tulemusi, kus  kodu ankrud on jagatud lªbi 

elamu¿ksustega (ehk elukohtadega) . Kui  vªªrtus on nªiteks 1,  siis iga elamu¿ksuse kohta 

on 1 koduankur. Kui vªªrtus on 2,  siis iga elamu¿ksuse kohta on 2 koduankrut. Kui 

tulemus on 0, 5 siis iga elamu¿ksuse kohta on 0,5 koduankrut. Kaardil on mªrgitud iga 

asustus¿ksuse kohta elamu¿ksused. Kui vªrviskaalas on suur k»ikumine,  siis see ¿ldiselt 

kajastab neid asustus¿ksuseid, kus on vªhe eluruume. Seda kaarti tasuks vaadata koos 

teiste kaartidega ning hinnata tulemusi v»rdluses -  mida vªhem on eluruume, seda vªhem 

on viibimisi ja seda suurem on k»ikumine. K»ik eelnevad kaardid kajastavad ainult kodu 

ankruid. Kuna tººkohtade ankru loomine on komplitseeritud, siis jªtsime tººkohad 

mobiilpositsioneerimise andmete seisukohast antud tººst vªlja. K¿ll aga kajastasime 

tººkohtade aktiivsuseid tabeli lehel T32 Tººkoha aktiivsus.  

Lisaks viibimistele vaadati mobiili andmete jªrgi ka asustus¿ksuste vahelisi liikumisi. 

Selleks otstarbeks on loodud  tabeli leht T33 Asumitevahelised liikumised , kus sarnaselt 

teistele tabelitele on loodud paaride ka upa liikumised. Eraldi on vªlja toodud tººpªeva, 

puhkepªeva, kuude ning pªevade kaupa liikumised. Selle p»hjal on loodud kaardid, mis 

nªitavad olulisematesse sihtkohtadesse tººpªevade keskmisi liikumisi. Nªiteks kaart ĂKust 

tullakse Rakverre ñ kajastab k»iki asustus¿ksuseid (sh. ka Rakvere), ja nªitab mitu nn 

minemest v»i lªhtekohta on konkreetsest asustus¿ksusest alguse saanud. Nªiteks V»sult 

tullakse tººpªeviti keskmiselt Rakverre 172 korda pªevas. Samas Rakvere enda sees 

liigutakse keskmiselt 10436 korda.  Siinkohal tuleb vªlja tuua paar olulist aspekti: kui keegi 

alustab teekonda nªiteks Narvast ja peatub 25ks minutiks Kohtla-Jªrvel siis kaardil 

kajastatakse ainult liikumist Kohtla -Jªrve kohta. Kui ¿ks seade teeb mitu liikumist Rakvere 

sees siis kajastatak se neid k»iki liikumisi. Sh tuleb arvestada, et k»ik Eesti inimesed ei ole 

seotud Telia teenustega seega ei saa antud andmeid kajastada ¿ks¿heselt inimestega, 

vaid on pigem ¿ldistatav nªitaja.  

Rakvere kohta on vªlja toodud ka kaart, mis kajastab , mitu lii kumist on tehtud Rakverre 

elamu¿ksuse kohta. Legendis on vªªrtused osadena ning numbrid on esitatud 

pr otsentidena. Ehk legendis 1 on numbrina asustus¿ksuse kohal 100. Kui vªªrtus on 100,  

siis iga elmu¿ksuse kohta antud asustus¿ksuses tehakse ¿ks liikumine Rakverre. Kui 

vªªrtus on 1,  siis iga 100 elamu¿ksuse kohta tehakse liikumine Rakverre.  

Lisatud kaartide kaustas on vªlja toodud liikumised teistesse suurematesse asustustesse.  

Vajadusel on v»imalik seda nn taastoota vastavalt tabeli lehele T33 Asumitevahe lised 

liikumised .  
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Joonis 21  Tººpªeva keskmine viibimine 

 

Joonis 22  Puhkepªeva keskmine viibimine 
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Joonis 23  Juuli ja septembri v»rdlus 

 

 

Joonis 24  Tººpªeva v»rdlus puhkepªevaga. 

 

 

 



 

37  

 

3.5.  ELANIKE LIIKUVUSK¦SITLUSE KOKKUVìTE 

Liikuvuse m»istmiseks on vaja kaardistada peamised liikumisviisid maakonnas, kuidas 

inimesed liiguvad igapªeva tegemiste ellu viimisel, milline on teenuste kªttesaadavus ja 

kuidas nendeni j»utakse. Jªrgnevates alapeat¿kkides on kirjeldatud liikuvusk¿simustiku 

p»hjal saadud teadmine.  

Tººlkªijaid oli liikuvusuuringu k¿simustikule vastajatest 77% ja hetkel mittetººtajaid 

23%. Tººtukassa andmetel oli jaanuaris 2021 Eestis registreeritud tººtuse mªªr kokku 

8,7% ja Lªªne-Virumaal 9% 12, liikuvusuuringus osalevate valdade tººtute arv jaanuaris 

oli kokku 1589.  

 

Joonis 25 . Tººtavate k¿simustikule vastajate arv 

 
 

Joonis 26 . Lªªne-Virumaa elanike tººle liikumise vahemaa ja aeg 

 
12  Tººtukassa, registreeritud tººtud 

https://www.tootukassa.ee/content/tootukassast/registreeritud - tootud   
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Kuigi tººle kªimise vahemaad jaotuvad ¿sna ¿htlaselt alates 2 km kuni 25 km-ni, on 

Lªªne-Virumaal ka v»rdlemisi palju ¿le 25 km kaugusel asuvaid tººkohti, mis viitab 

peamiselt teises vallas v»i maakonnas tººtamisele. Sama tulemust nªitas ka tººkohtade 

ja elukohtade registrip»histe andmete v»rdlemine (ptk 2). Kui koondada k¿simustiku 

tulemused tººl kªimise sageduse kohta, siis igapªevaselt kªiakse peamiselt tººl oma 

elukoha asula s v»i vallas. Teises maakonnas kªiakse tººl igapªevaselt siiski oluliselt 

vªhem.  

 

 

Joonis 27Φ [ŅŅƴŜ-±ƛǊǳ Ƴŀŀƪƻƴƴŀǎ ǘǀǀƭ ƪŅƛƳƛǎŜ ƭƛƛƪǳƳƛǎǾƛƛǎƛŘ 

[ƛƛƪǳǾǳǎǳǳǊƛƴƎǳ ƪǸǎƛƳǳǎǘƛƪǳƭŜ ǾŀǎǘŀƧŀǘŜƭ ƘǳƭƎŀǎ ƻƭƛ ǇŜŀƳƛǎŜƪǎ ǘǀǀƭƪŅƛƳƛǎŜ Ǿƛƛǎƛƪǎ ŀǳǘƻƎŀ ƭƛƛƪǳƳƛƴŜΣ Ƴƛǎ 

moodustas kokku 70% ƪƿƛƪƛŘŜǎǘ ƭƛƛƪǳƳƛǎǘŜǎǘΣ ŀǊǾŜǎǘŀŘŜǎ ƴƛƛ ƧǳƘƛƴŀΣ ǊŜƛǎƛƧŀƴŀΣ ǘǀǀŀǳǘƻƎŀ ƪǳƛ 

ǎƿƛŘǳκŀǳǘƻƧŀƎŀƳƛǎŜƎŀ ǘǀǀƭŜƳƛƴŜƪǳǘΦ «ƘƛǎǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛƎŀ όōǳǎǎƛΣ ǊƻƴƎƛƎŀύ ƭƛƛƪǳǎ ǘǀǀƭŜ мс҈ Ƨŀ ƧŀƭƎǎƛ мн҈ 

vastajatest.  

WŀƭƎǊŀǘǘŀƎŀ ǘǀǀƭƪŅƛƳƛǎǘ ƳŅǊƎƛǘƛ н҈Σ ƪǳƛŘ ŀǊǾŜǎǘŀŘŜǎ ƪǸǎƛƳǳǎǘƛƪǳ ƭŅōƛǾƛƛƳƛǎǘ нлнмΦ ŀŀǎǘŀ ƧŀŀƴǳŀǊƛǎ-

ǾŜŜōǊǳŀǊƛǎΣ ǎƛƛǎ ƳƿƧǳǘŀǎ ǘŀƭǾƛƴŜ ŀŜƎ ŀǊǾŀǘŀǾŀǎǘƛ ƧŀƭƎǊŀǘǘŀ ƪŀǎǳǘŀƳƛǎǘΦ 

 ESMATASANDI ARSTIABI K TTESAADAVUS JA 

JUURDEP  S 

Puuetega inimeste osakaal on Eesti keskmisega v»rreldes Lªªne-Viru maakonnas vªiksem 

(Eesti 11,4% ja Lªªne-Viru 9,9%). Kuigi Lªªne-Virumaa rahvas hindab oma tervist 

positiivsemaks kui eestlane keskmiselt, esineb Tervise Arengu Instituudi ra hvatervise 

uuringute kohaselt samas Lªªne-Virumaa meestel depressioonis¿mptomeid Eesti 

keskmisest sagedamini, vastupidiselt maakonna naistele, kelle depressioonis¿mptomite 

vªljendumine on fikseeritud Eesti vªikseima nªitajaga. Vastajate enda hinnang tervisele 

on oluline osa k¿sitlusest, sest keskmiselt enda tervist paremaks hindavad vastajad 

Jalgsi
12%

WŀƭƎǊŀǘǘŀΣ ǘƿǳƪǎƛƎŀ
2%

Autoga (juhina)
58%

Autoga (reisijana)
7%

¢ǀǀŀǳǘƻƎŀ
4%
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Rongiga
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hindavad ka teenuste kªttesaadavust v»i nende kvaliteeti paremini kui need, kelle tervis 

on v»i kes oma tervist ise negatiivsena mªrgivad.   

Sealhulgas on Lªªne-Virumaa  arengustrateegias 2030+ seatud eesmªrgiks, et 

sotsiaalsete teenuste kasutamine vªljaspool maakonda jªªks alla 10% kasutajatest ehk 

esmatasandi teenuste ligipªªs peaks suures osas jªªma maakonna liikumiste keskseks.  

2021. aasta alguses lªbiviidud liikuvusuuringu k¿simustiku vastuste p»hjal liigub perearsti 

juurede vªljaspool maakonda 25% kasutajatest.  

 ERIARSTIABI K TTESAADAVUS 

Teises maakonnas kªis eriarsti juures 2021. aasta alguses 9,8% liikuvusuuringu 

k¿simustikule vastanutest ning eraldi k¿situna kªib Tallinnas eriarstiabi saamas 15,5% ja 

Tartus 9,3% vastanutest. Seega ¿letab Lªªne-Virumaa arengustrateegias 2030+ seatud 

teises maakonnas sotsiaalsete teenuste kasutamise osas just Tallinna eriarstiabi 

kasutamine seatud 10% piiri. Samas on ka lihtsalt tei ses maakonnas ja Tartus eriarstiabi 

saamise mªªr vªga 10% lªhedal, mis on arvatavasti tingitud sellest, et Tallinnas ja Tartus 

on hetkel Eesti peamised eriarstiabi ravikeskused ja nendesse suundutakse ¿le riigi. 

 

3.6.  KOOLITEEDE KAARDISTUS  

Koolitee kaardistamise eesmªrgiks oli koguda vaatluse all olevate maakondade koolidest 

koolitee kaardistamise rakenduse http://koolitee.mnt.ee  kaudu teadmist, kuidas lapsed 

kooli liiguvad ja mida nad oma kooliteel mªrkavad. Koolitee kaardistamise p»hjal on 

v»imalik planeerida edasist tegevust koolide ¿mbruse liikuvuse korraldamisel ja hinnata 

teostatud tegevuste tulemuslikkust. Samuti moodustavad kooliealiste liikumisteed suure 

osa ka nende vanemate liikumisest, mist»ttu annab ¿levaade propotsioonidest ka 

teadmise leibkondade liikuvusest. Iga »pilane kaardistas oma koolitee personaalselt, 

logides sisse koolitee kaardistamise rakendusse. Rakenduses on »pilasel v»imalus mªªrata 

oma liikumisteekond kodust kooli eristades l iikumise viise ja samuti saab rakendusest 

mªrkida koolitee kaardile teepeal asuvad olulisemad tingmªrgid v»i liikluskorralduslikud 

objektid.  

Tªnapªeval saab taolisi andmeid koguda mitmeti -  nii k¿simustike, loendamiste kui ka 

erinevate rakenduste kaudu. Ma anteeameti koolitee kaardistamise rakenduse puhul saab 

»pilastelt andmeid koguda »ppetºº kªigusi. ìpilased saavad kaardistamise rakenduse 

kaudu »ppida lugema ja tundma kaarti, erinevaid liiklusega seotud mªrke ning samal ajal 

m»testada oma teekond kooli.  

Lªªne-Virumaa kooliteede kaardistamise eesmªrgiks oli igas vallas kaardistada vªhemalt 

kaks kooli, kelle andmeid saaks kasutada edaspidistes uuringutes. Sihtgrupis olid »pilased 

vanuseklassis 5. -8. klass.  

Esialgne koolide nimekiri:   

http://koolitee.mnt.ee/
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Aseri Kool, Vasta Kool , Kunda ¦hisg¿mnaasium, Vinni-Pajusti G¿mnaasium, Roela 

Lasteaed -P»hikool, Muuga-Laekvere P»hikool, Tamsalu G¿mnaasium, Jªneda Kool, Vªike-

Maarja G¿mnaasium, Rakke Kool ja Simuna Kool.  

Esmane kontakt koolidega tehti alates veebruari alguses 2021. Telefoni vestluse jªrel 

saadeti koolidesse asjakohane info, kuidas kaardistamist lªbi viia ja millele tªhelepanu 

pººrata. Esialgu tekkis koolidel k¿simusi, nªiteks kas lapsed on v»imelised ¿lesande 

lahendama ka iseseisvalt ning samuti uuriti, kui kaua selle ¿lesande tegemine lastel aega 

lªheb. Koolitee kaardistamise esialgne ajakava oli 01.02.2021-28.02.2021. Veebruarikuu 

teises pooles leidus koole, kes soovisid ajapikendust distants»ppele suundumise t»ttu ja 

koolitee kaardistamise l»pptªhtaeg oli 12.03.2021. 

Koolit ee kaardistamiseks oli »pilastel v»imalik kasutada erinevaid legende ehk objekte, 

mis on toodud joonisel (Joonis 28 ). Objektide puhul sai kirjelduse lisada ainult objektidele 

óOhtlik kohtô ning óOhutu kohtô. Teised objektid sai »pilane lisada klikivajutusega.  

 

Joonis 28 . ìpilaste kaardistusel kasutatavad legendid ehk objektid. 

Koolitee mªrkimiseks sai »pilane valida k»igepealt liikumisviisi. Millist liikumisviisi, milline 

»pilane mªrkis, nªeb tehniliselt ainult »petaja. Tulemusi liikumisviiside kohta pole hetkel 

v»imalik uurimisr¿hmal nªha tulenevalt isikuandmete kaitse reeglitest (GDPR). Samuti ei 

nªe keegi peale »pilase ja »petaja andmeid »pilase Kodu asukoha kohta. 
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Kokku v»eti ¿hendust ¿le 20 kooliga, kellest 17 kooli sooritasid Transpordi ameti rakenduse 

kaudu koolitee kaardistamise ¿lesande. Kokku esitas oma tºº koolitee kaardistamise 

raken duses 214 »pilast. 

Uuringu seisukohalt tªitis kooliteede kaardistamine oma eesmªrgi, sest igast vallast osales 

liikuvusuuringus vªhemalt kaks kooli. Mist»ttu v»ib jªreldada, et Maanteeameti tehtud 

juhend oli piisav ning koolid suutsid enamjaolt iseseisvalt  rakenduse »pilasteni viia. V»ib 

vªita, et koolitee kaardistamise kaudu muutub ka liikuvusuuring koolide jaoks oluliseks 

ning vajadusel leitakse ainekava, kuhu koolitee kaardistamine »ppetººga siduda.  

Koolidele antud ¿lesannet m»jutas tugevalt olukord nii riigis kui maailmas. Viiruse leviku 

t»ttu olid paljud koolid distants»ppel, mis tegi omakorda koolidel »ppe planeerimise 

keeruliseks. Liita juurde »ppekava vªline ¿lesanne, mis vajas ilmselget »petajapoolset 

tuge klassiruumis, osutus m»ne kooli jaoks vªljakutseks. Tulemused olid m»jutatud ka 

»petajatest, kes kui aktiivsed olid tagasisidet »pilastele andmas.13   

ìpilased hindasid oma kooliteed ¿ldiselt vªgagi detailselt. ¦ldplaanis mªrkisid »pilased 

oma kooliteele rohkem kohti, mis on nende jaoks ohtlikud. O hutud kohad jªid pigem 

tªhelepanuta. Suurimad ohud, mida »pilased oma kooliteel vªlja t»id, olid jªrgmised: 

k»nnitee/kergliiklustee puudumine, piiratud nªhtavusega kohad, tiheda liiklusega 

ristmikud, libedad teed ning metsloomade liikumine s»iduteel. Ohutuks pidasid lapsed 

olemasoleval kergliiklusteel liikumist.  

Koolitee kaardistamise annab iga kooli koduvallale ¿levaate kasutajate ehk »pilaste 

liikumisega seotud kitsaskohtadest. Sel viisil said »pilased anda panuse turvalise 

keskkonna kujundamisse , tuues v ªlja kohad, millele varem tªhelepanu polnud pººratud.  

 

3.7.  ETTEVìTETE K¦SITLUSUURING 

Lisaks Lªªne-Virumaa kuue valla elanike liikumisk¿simustikule viisid liikuvusuuringu 

eksperdid lªbi ka sama piirkonna ettev»tete k¿sitlusuuringu, mille eesmªrk oli vªlja 

selgitada peamised ªritegevuse ja tººtajate liikumistega seotud transpordi-  ja 

liikuvusprobleemid.   

 

Lªªne-Virumaa liikuvusuuringus osaleva kuue  valla ettev»tete seas lªbi viidud 

transpordivajadusi kªsitlevale k¿sitlusuuringule vastas kokku  62 ettev»tet, kellest ¿le 

poole on vªikeettev»tted. 31%  vastanutest on keskmise suurusega ja 16% on suured, 

¿le 50 tººtajaga ettev»tted. Ettev»tete kontaktid saadi kohalikelt omavalitsustelt ja 

uuringu koostajad v»tsid ¿hendust nii suuremate tººandjate kui suurema liiklus-  v»i 

transpordim»juga ettev»tetega.  
  

 
13  ìpetaja kommentaarid oleksid »pilasi rohkem innustanud oma tººd parandama ning tulemused oleks olnud 
ehk veel p»hjalikumad. Nªiteks kui »pilane oli jªtnud oma tºº pooleli, oleks »petajal olnud v»imalus tººd 
kommenteerida v»i leida vªljund ¿lesande l»petamiseks. 
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Joonis 29  K¿sitlusele vastanud ettev»tete jaotus omavalitsuste l»ikes. 

 

Lisaks viisid uuringu eksperdid lªbi intervjuud omavalitsuste soovitatud piirkonna kolme 

suurema tººandjaga: OG Elektra AS (toidu-  ja kulinaariatootmine), AS HKScan Estonia 

(Rakvere lihakombina at) ja Flexa Eesti AS (mººbli tootmine). 

 OG ELEKTRA AS  

RAKVERE VALD  

AS HKSCAN 

ESTONIA  

RAKVERE VALD 

FLEXA EESTI AS  

VIRU -NIGULA 

VALD, KADRINA 

VALD 

T¥¥TAJATE ARV ¦le 250 tººtaja 

Lisaks Grossi poode 

teenindav personal 

10 -20 inimest poe 

kohta  

¦le 700 tººtaja 

Rakvere 

Lihakombinaadis  

Umbes 125 inimest 

Viru -Nigula 

tootmis¿ksuses 

Umbes 75 Kadrinas  

T¥¥KORRALDUS Tºº toimub 

pªevastes 

vahetustes, 

enamasti 8.00 -20.00    

 

Tºº toimub 

valdavalt 

vahetustega E -R 

6.00 -14.30 ja 

14.30 -23.00 , kus 

tººtab enamus 

inimest est. Lisaks 

60 -70 inimest ainult 

ººsiti 22.00-06.00.  

Tºº toimub 

valdavalt 

vahetustega E -R 

7.00 -16.30 

tavaliselt, 

vªiksemas mahus 

ka teises vahetuses 

16.30 -24.00  

 
K»igis Lªªne-Virumaa omavalitsustes on nªha tººalast pendelrªnnet eri omavalitsuste 

vahel, m ida nªitas ka Statistikaameti elu -  ja tººkohtade andmestik. Peamiselt toimub see 
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naaberomavalitsuste vahel, ent tººtajaid tuleb lisaks nªiteks ka Ida-Virumaalt, Harjumaalt 

ja J»gevamaalt.  

 

Tabel 1.Ettev»tete tººtajate elukohad k¿sitluse andmete p»hjal (mainimiste arvu 

jªrgi) 

  Ettev»tte asukoht  

Kust tulevad tººtajad 

(mainimiste arv)  

Haljala 

vald  

Rakvere 

vald  

Tapa 

vald  

Vinni 

vald  

Viru -

Nigula 

vald  

Vªike-

Maarja 

vald  

Haljala vald  12  
 

1 1 4 1 

Rakvere vald  6 3 5 8 8 1 

Tapa vald  
 

3 5 1 4 
 

Vinni vald  
 

2 1 8 2 2 

Viru - Nigula vald  1 1 2 2 16  
 

Vªike- Maarja vald  1 2 2 6 1 8 

Harjumaa  3 
 

1 2 4 
 

Ida - Virumaa  
  

1 2 3 1 

Mujalt Eestist  1 
 

1 1 2 1 

Kadrina vald  
   

1 
  

J»gevamaa  
   

1 
  

Jªrvamaa 1 
    

1 

Vastanud ettev»tteid 

omavalitsuses  

13  4 5 13  19  8 

 
Enim kordi on tººtajate elukohana mainitud sama omavalitsust, ent palju on ettev»tteid, 

kuhu tullakse tººle nii maakonna teistest omavalitsustest kui kaugemalt. Olulisemad 

suunad vªljaspool maakonda on Ida -Virumaa ja Harjumaa. Eriti tuli Ida -Virumaa tªhtsus 

olulise tººtajate elu-  ja tººrªnde lªhtekohana vªlja ka uuringuala kolme suurema ettev»tte 

intervjuude kªigus. K¿sitluse kªigus kogutud andmed ei vªljenda k¿ll eri suundadest 

tulevate inimeste arvukus t, ent nªitavad selgelt, et nii Lªªne-Viru maakonna sees kui 

naabermaakondade vahel on vajalik tagada tººlkªimist v»imaldavad 

¿histranspordi¿hendused. Ettev»tetele lªhimate keskuste ja ¿histranspordipeatuste vahel 

liikumine peab olema v»imalik ohutult ja meeldivalt ka jalgsi -  ja rattaga, et tagada 

tººtajatele turvaline ja kindel tººlej»udmine.  

 T¥¥TAJATE LIIKUMISVIISID JA KORRALDATUD 

TRANSPORT  

 

Peamiseks tººtajate tººletulemise viisiks on ettev»tete kontaktisikud ¿lekaalukalt 

hinnanud autot, mis kattub selgelt ka Lªªne-Virumaa elanike liikuvusk¿sitluse 

tulemustega. Siinjuures tuleb silmas pidada, et tegemist on tººandjate hinnanguga, ent 

vªiksemate ettev»tete puhul v»ib eeldada k¿llalt head ¿levaadet oma tººtajate 

liikumistest. Tººtajate kasutatavad liikumisviisid on kindlasti seotud ka vahemaaga, mis 

tuleb tººle j»udmiseks lªbida, mis Lªªne-Virumaa elanike k¿sitluse jªrgi on valdava osa 

elanike jaoks pikem kui rattaga v»i jalgsi lªbimiseks sobiv 6 kilomeetrit. Valdades, kus on 
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rohkem suuremaid ettev»tteid, on aktiivsem ka tººandja korraldatud transpordi 

kasutamine. Intervjueeritud kolmes suurettev»ttes oli tººtajate peamiseks tººletulemise 

viisiks hinnanguliselt just ettev»tte korraldatud transport. ¦histransporti kasutatakse sel 

juhul suundadest, kus on olemas juba nii tººtajatele kui ettev»ttele sobivad ¿hendused.  

 

 

Joonis 30 . Tººandjate hinnang tººtajate peamisele liikumisviisile. 

Olenevalt tººkoha asukohast ja olemasolevatest v»imalustest, eeskªtt elu-  ja tººkoha 

kaugustest, kasutatakse palju ka aktiivseid liikumisviise ja Tapa vallas ka rongi. Ka kolme  

suurettev»tte intervjuudes toodi vªlja, et lªhemal elavad tººtajad kasutavad hea meelega 

v»imalust rattaga v»i jalgsi tººle tulla, ent vajalik oleks kergliiklusteede viimine tehasteni, 

kuna praegused ¿hendused l»ppevad 1-2 km kaugusel tººkohast. 

Jalgsi ja rattaga tººle ja muidu liikumine v»ib olla piirkonniti ka pea ainus alternatiiv, mida 

inimesed saavad kasutada, olenemata olemasoleva in frastruktuuri kvaliteedist, kuna 

puudub ¿histranspordi¿hendus.   

 

Joonis 31 . Muud liikumisviisid, mida kasutatakse tººl kªimiseks vastuste 

sageduse jªrgi.  
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K¿sitlusele vastanud Lªªne-Virumaa ettev»tetest korraldab tººtajate transporti 17 

ettev»tet ehk 27%. Seejuures ei ole vªga selget erinevust ettev»tte tººtajate arvus. 

¦heksa ettev»tet on andnud ka tªpsema kirjelduse kasutatava lahenduse kohta. 

Korraldatud transpordi kasutajaid on enamasti 1 -2 ettev»tte kohta. Peamiselt on tººle 

j»udmiseks kasutusel s»iduautod, kas siis tººautona v»i isikliku auto kasutamise 

kompenseerimise kaudu. Ettev»tted, kus korraga transporditavaid tººtajaid on rohkem, 

kasutatakse ka mikrobusse. Peamise p»hjusena on vªlja toodud sobiva 

¿histranspordi¿henduse puudumine.   

 

 

Joonis 32 . Transpordi korraldamine olenevalt ettev»tte suurusest. 

Intervjueeritud suurettev»tted pakuvad k»ik tººtajatele transpordiv»imalusi korraldatud 

bussiveona. Olenevalt vahetuse l»ppemise kellaajast v»i ka vªhese n»udlusega suunas 

elava spetsiifilisema oskusteabega tººtajate elukohtadest,  kompenseeritakse teatud 

juhtudel ka isikliku s»iduauto kasutamist v»i taksos»ite. Rohkem on kasutusel suured, u 

50 kohalised bussid, vªiksema n»udlusega suundades ka vªiksemad 16 kohalised bussid. 

Veod on korraldatud vastavalt vahetuste kellaaegadele m»lemas suunas ning neid saavad 

kasutada k»ik soovijad, kellele marsruudid sobivad.  

 

Olenevalt ettev»ttest on vedude ringid, kas kaugematest tººtajate elukohtadest, v»i on 

ka kasutusel lahendus, kus tººtajad peavad ise j»udma Rakverre ning sealt edasi toimub 

transport juba ettev»tte asukohta. Olulisemaks suunaks, kust veod toimuvad, on Ida-

Virumaa, eriti Kohtla -Jªrve ja J»hvi, samuti on palju tººtajaid pªrit Tapalt ja Kundast. 

Kuna Kunda suunal on olemas teataval mªªral ¿histranspordi¿hendused, siis eraldi 

vedusid ¿ldiselt ei tehta. Samas kellaajaliselt ei pruugi olemasolevad ¿hendused vahetuste 

aegadega sobida, mis jªllegi piirab liikumisv»imalusi. Vªlja on toodud ka kehvasid 

¿hendusi Vªike-Maarja, Rakke ja Vao suundadega, kust on tººtajatel vªhe v»imalusi 

liikuda ilma isikliku s»iduautota.   

 

 RASKETRANSPORDI KASUTAMINE  

 
Suurem osa k¿sitlusele vastanud ettev»tetest kasutab oma tegevuses ka rasketransporti, 

mille sagedus ning iseloom on tugevalt seotud ettev»tte tegevusalaga varieerudes 

igapªevastest kaubavedudest hooajaliste p»llumajandustegevusega seotud vedudeni.   

4

2

1

2

1 3

2
1

1

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

1 - 9 tººtajat 10 - 49 tººtajat50 - 249 tººtajat

ETTEVìTTE KORRALDATUD TRANSPORT

Haljala vald Rakvere vald Tapa vald Vinni vald Viru-Nigula vald Vªike-Maarja vald



 

46  

 

 

 
Jo onis 33 . Rasketranspordi kasutamine ettev»tte tegevuses. 

 ETTEPANEKUD LIIKUVUSE JA TRANSPORDI 

PARANDAMISEKS  

 
K¿sitluse kªigus oli vastajatel v»imalik teha ettepanekuid, milliseid  transpordikorraldusega 

seotud muutusi (¿histransport, kergliiklus, ristmike ohutus, vªljas»idud jne) ettev»te 

vajaks, et parandada tººtajate liikuvust vallas v»i Lªªne-Viru maakonnas.  

Tººtajate liikuvuse parandamiseks vajalikest muutustest on k»ige sagedamini vªlja 

toodud kergliiklusteede arendamise vajadust ettev»tetele lªhedamal elavate tººtajate 

liikumisv»imaluste parandamiseks ning ¿histranspordi ¿mberkorraldusi kaugemal elavate 

tººtajate tegelike liikumisaegadega ¿hildamiseks.  

K¿simusele laekus kokku 33 vastust erinevate ettepanekutega. Enim, 18 korda, oli vªlja 

toodud jalgsi -  ja rattaga liikumisv»imaluste parandamise vajadust, 16 korda mainiti 

liiklusohutust ning teede korrashoidu ja 10 juhul viidati parema ¿histranspordi¿henduse 

vajadusele.  

Alljªrgnevalt on toodud vªlja konkreetsete asukohtadega seotud laekunud ettepanekud.  

Haljala vald  

Kergliiklusteed  ¶ Suurem ja tihedam kergliiklusteede v»rgustik 

¶ Mereªªrne kergliiklustee lisaks Kªsmu-V»sule 

¶ Kergliiklustee Potsult -Annikverre, ¿hendamaks bussipeatust, 

mis oluline ka Haljala kooli seotud liikuvatele lastele  

¦histransport ¶ Otseliiniga igapªevased ¿hendused, muuhulgas:  

¶ Eisma k¿la-Rakvere linn  

¶ ¦hendused maakonna/valla keskustega 

¶ ¦hendus Kundaga 

¶ Kªsmu ï Tallinn 14  

 
14  TT¦ kommentaar: Kªsmu-Tallinn bussi¿hendus on olemas (12 kaugliini), kuid nii ettev»tetele kui elanikele 
tuleks jagada igal aastal koostººs P»hja-Eesti ¦histranspordikeskusega ¿histranspordiliinide ja kªttesaadavuse 
infot ja tutvustada Tranpordiameti ¦T kªttesaadavuse kaardirakendust -  
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Tapa vald  

Liiklusohutus, 

teede korrashoid  

¶ Raskeveokite manººverdamiseks vªhe ruumi Lai -  ìuna 

tªnavate ristmikul 

Vinni vald  

Kergliiklusteed  ¶ Kergliiklustee S»pruse tn. Vinni -Tººstuspargi tn Vinni 

¶ Vaek¿la k¿last Vinimexi farmideni oleks samuti vaja 

kergliiklusteed, ka seal s»idukid- jal gratturid -jalakªijad ¿hel 

teel  

Liiklusohutus, 

teede korrashoid  

¶ Kruusakattega tee de asfalteerimine.  

¶ Vilgu teeristist Vinni viiv teel»ik vªga ohtlik, kitsal kªªnulisel 

teel liiguvad nii p»llutººmasinad, jalgratturid, rekkad, 

jalakªijad kui ka s»iduautod. 

¶ Teeperved on m»lemalt poolt vªga kaldu ja eriti talviti vªga 

halvasti lªbitav ï libe ja kaldumisoht, e riti veel kui teine 

suur auto vastu tuleb  

Viru - Nigula vald  

Kergliiklusteed  ¶ Kergliiklustee kalmistuteele  

¶ Kergliiklusteede kvaliteet peaks v»imaldama ka kasutada 

tªnapªevaseid elektriga jalg-  ning t»ukerattaid 

¶ Kergliiklustee Kundast vªhemalt Malla ristini ja teisele poole 

Aru ristini. Tulevikus peaks kergliiklustee minema Kundast 

Viru -Nigulasse ja Essu vªlja 

¶ Kergliiklustee Viru -Nigula -Kunda -Padaorg suunal, kus 

raskeliikluse osakaal muudab s»iduteel rattaga liikumise 

ohtlikuks ja ebameeldivaks.  

Liiklusohutus, 

teede korrashoid  

¶ K»ige olulisem on teede korrashoid nii suvel kui talvel. 

Talvel on oluline k»rvalteedel libeduse t»rje ja sissepªªsude 

lumest puhastamine kui seal elab -tººtab inimesi. Suvel 

tuleb teha ka tolmut»rjet 

¶ Kundat lªbiva tee S»meru -  Kunda -  Viru -Nigula/Pada 

seisukord vajab hªdasti remonti. Praegu on tee Lajose 

ringteest kuni tehase kontori ees ringteeni s»idukite 

rattajªlgedes lagunenud 

Vªike- Maarja vald  

Kergliiklusteed  ¶ Kergliiklustee Triigi ja Avispea vahel  

Liiklusohutus, 

teede korrashoid  

¶ Rakke raudtee ¿les»it  

¶ Kaarma -  Simuna ristmik  

¶ Punamªe ristmik vªga ohtlik, tekib pimenurk, eriti suurtele 

kalaveo autodele,  

 

Varasematest arengutest on tººtajate liikumisv»imalustele avaldanud kindlasti positiivset 

m»ju kergliiklusteede rajamine, mida tuleks jªtkata. Samuti on osade tººtajate jaoks 

olnud positiivse m»juga tasuta ¿histransport, mis vªhendab tººlkªimise kogukulu. On 

suundi, kus praegused ¿histranspordi¿hendused ei v»imalda tººrªnnet v»imalike 

tººkohtade vahel, mist»ttu eriti inimesed, kel puudub autokasutamise v»imalus, on ka 

piiratud tººh»ive v»imalustega. Samuti on ¿histranspordi puudumine m»nes suunas 

piiravaks teguriks ettev»tetele tººtajate vªrbamisel. Samas vªiksemate kohtadega 

¿henduste vajadus ei pruugi olla piisav, et ¿hel ettev»ttel oleks otstarbekas tººtajate 

 
https://maanteeamet.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=33010118531f4e75a95005e6c8771
dc8&extent=2171594.188%2C786156 2.8477%2C3125528.301%2C8380111.6476%2C102100  

https://maanteeamet.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=33010118531f4e75a95005e6c8771dc8&extent=2171594.188%2C7861562.8477%2C3125528.301%2C8380111.6476%2C102100
https://maanteeamet.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=33010118531f4e75a95005e6c8771dc8&extent=2171594.188%2C7861562.8477%2C3125528.301%2C8380111.6476%2C102100
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transporti korraldada. K¿ll aga v»ivad samast lªhedasest alast tegelikult sarnases suunas 

liikuda mitmed inimesed, keda oleks v»imalik teenindada nªiteks avaliku jagamisteenuse 

v»i n»udep»hise teenuse koordineeritud korraldamisega. Teatud juhtudel v»ib isegi piisata 

suuremasse keskusesse ¿histranspordi etteveo teenusest. Ent sel juhul on oluline, et see 

oleks ligipªªsetav k»igile ja kasutatav erinevate ettev»tete tººtajatele, lisaks saab nii 

teenindada ka muul eesmªrgil liikujaid (poodi, arsti juurde, kooli). 

Omavalitsused v»iksid v»tta aktiivsema rolli vªhemalt keskmise ja vªikese suurusega 

ettev»tete tººtajate transpordi korraldamisel osalemises ja koordineerimises nii ettev»tete 

kui omavalitsuste ¿leselt. 
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4.  ANAL¦¦S JA UURINGU 

S¦NTEESITUD TULEMUSED 

4.1.  ANDMETE KAALUMINE JA KALIBREERIMINE  

Uuringutulemuste ¿ldkogumile ¿ldistamiseks arvutatakse igale valimi objektile tema kaal, 

mis nªitab, kui paljusid ¿ldkogumi elemente objekt valimis esindab. Kaalud arvutatakse 

kaasamist»enªosuste p»hjal leitud disainikaalude alusel. 

Kaalude arvutamine koosnes jªrgmistest sammudest: 

¶ disainikaalude arvutamine,  

¶ kao kompenseerimine,  

¶ kalibreerimine.  

Disainikaal  on pººrdv»rdeline kaasamist»enªosusega, seet»ttu leitakse k»igepealt 

kaasamist»enªosused valimisse sattunud isikutele. Isiku valimisse sattumise t»enªosus 

ehk kaasamist»enªosus kihis Ὤ on  

“
ὲ

ὔ
ȟ 

kus ὔ  on 7 -80 -aastaste isikute arv ¿ldkogumi kihis Ὤ ja ὲ on valimi maht kihis  Ὤ.  

Disainikaal avaldub  

Ὠ
ρ

“

ὔ

ὲ
Ȣ 

Kaal  Ὠ nªitab, kui mitut ¿ldkogumi objekti valimisse kuuluv isik esindab. Disainikaal 

antakse k»igile valimiisikutele (nii vastanud kui ka vastamata jªtnud isikule). 

Valikuuringutes jªtab alati osa valimisse sattunuist vastamata (see tªhendab kadu) ja see 

v»ib p»hjustada hinnangutes nihkeid. Isiku vastamist»enªosuse ὶ arvutamiseks saab 

kasutada logistilist regressioonimudelit (s»ltumatud muutujateks nt elukoht, sugu, vanus, 

linnalisus). Kao kompenseerimiseks  korrigeerida vastanute disainikaalu 

vastamist»enªosuse jªrgi valemiga 

ύ
Ὠ

ὶ
 

Kaalud korrigeeritakse kalibreerimisega , st korrigeeritakse kaale ύ sobivalt mªªratud 

koefitsiendiga nii, et uute kaalude abil hinnatud rahvastiku jaotused oleksid v»imalikult 

hªsti koosk»las teadaolevate demograafiliste andmetega. Kalibreerimise aluseks on 

elanike arv rahvastikustatistika jªrgi gruppides: elukoht, vanusgrupp, linnalisus. 

Kalibreeritud kaalude summa annab kokku rahvaarvu.  
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Lªªne-Virumaa uuringupiirkonna andmete kaalumine sai arvutatud otse vastavate 

¿ldkogumi gruppide jªrgi: vanus ja elukoht kombinatsioonis Aluseks v»eti Statistikaameti 

andmed 2020. aasta seisuga.  Kaal arvestab k»igi vastajatega.  

Alljªrgnevalt esitatud diagrammid  on teostatud kasutades Statistikatarkvara R. R on 

programmeerimiskeel ja keskkond, mis on m»eldud statistiliste arvutuste tegemiseks ja 

statistilise graafika loomiseks.  
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